[bookmark: _GoBack]В резултат на наблюдението и анализа на реалния напредък на ОПТТИ през 2022 г., както и във връзка с извършената Оценка на програмата от независим външен оценител, УО на ОПТТИ счита, че е необходимо да бъде извършено изменение на заложените индикатори по нея с цел максимално отразяване постигнатото изпълнение на проектите. Предложените от УО промени на показателите са направени в две направления:
-	Изменение на индикаторите във връзка с приключилите към края на 2022 г. проекти по програмата, което налага актуализиране на целевите стойности на някои от показателите;
-	Изменение на индикаторите във връзка с рискове от непостигане на заложените целеви стойности за 2023 г. за част от показателите. Основните причини, които доведоха до това са, че през последните 3 години реализирането на проектите бе негативно повлияно от ограниченията, наложени във връзка с епидемичното разпространение на COVID-19, войната в Украйна, санкциите и допълнителните ограничения, свързани с нея. 

	
ПО 1 „Развитие на железопътната инфраструктура по „основната” и „разширената“ Трансевропейска транспортна мрежа”


	Индикатори
	Настояща целева
стойност
	Ново-предложена целева стойност
	Обяснение

	Допустими максимални скорости по железен път
	140,4
	124,8
	Целевата стойност за допустимите максимални скорости по железен път отчита целевата стойност за линията Пловдив-Бургас, която въпреки че няма да бъде напълно функционираща в своята цялост към края на 2023 г., все пак има завършени и въведени в експлоатация участъци. Проектът за модернизация на участъка Елин Пелин - Костенец и проектът за модернизация на участъка Волуяк – Драгоман няма да бъдат функциониращи в своята цялост към края на 2023 г. Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. Пандемията от Ковид 19 постави предизвикателства пред строителния бранш – невъзможност за спазване на сроковете по строителните договори, финансови загуби, затруднения в задържането на кадри. Войната в Украйна, санкциите и ограниченията допринесоха за скок в цените на строителните материали и забавяне на доставките.

	Брой инциденти на местата на премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	0
	2
	Целевата стойност е определена на база проекта за рехабилитация на жп линия Пловдив – Бургас, който няма да бъде напълно завършен и функциониращ в своята цялост към 2023 г., но ще има завършени и въведени в експлоатация участъци. Базовата стойност е 4.
С пълното завършване на рехабилитацията на жп линията и въвеждането в експлоатация на всички участъци от нея броят на инцидентите ще бъде 0. 
Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. Пандемията от Ковид 19 постави предизвикателства пред строителния бранш – невъзможност за спазване на сроковете по строителните договори, финансови загуби, затруднения в задържането на кадри. Войната в Украйна, санкциите и ограниченията допринесоха за скок в цените на строителните материали и забавяне на доставките.

	Брой конфликтни точки на местата на премахнатите прелези в модернизираните жп участъци
	0
	84

	С всеки премахнат жп прелез се отстраняват 3 броя конфликтни точки - 2 бр. конфликтни точки за риска от нерегламентирано преминаване през жп линията от ППС-та по всяка една от пътните ленти и 1 бр. конфликтна точка за риска от нерегламентирано преминаване на хора/животни през жп линията. Съответно базовата стойност на индикатора е изчислена като е пресметнат броя  на конфликтните точки за 43 броя прелези. Към 2023 г. има премахнати 15 прелеза * 3 конфл. точки = 45, т.е. целевата стойност за 2023 г. е 84 бр. формирана от 129-45=84
 В периода 2024 и 2025 г. ще бъдат премахнати 28 прелеза * 3 конфл. точки = 84, т.е. от целевата стойност за 2023 г. /84/ изваждаме тези, които ще бъдат премахнати в периода 2024 – 2025 г. и получаваме 84-84=0. Към 2025 г. целевата стойност на индикатора ще бъде „0“, т.е. ще бъдат елиминирани конфликтните точки.
Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. Пандемията от Ковид 19 постави предизвикателства пред строителния бранш – невъзможност за спазване на сроковете по строителните договори, финансови загуби, затруднения в задържането на кадри. Войната в Украйна, санкциите и ограниченията допринесоха за скок в цените на строителните материали и забавяне на доставките.

	Обща дължина на реконструираните или модернизирани железопътни линии, от които ТEN-T
	111
	33
	Целевата стойност отчита целевата стойност за линията Пловдив-Бургас, която въпреки че няма да бъде напълно завършена и функционираща в своята цялост към края на 2023 г., все пак ще има завършени и въведени в експлоатация участъци. Отсечките по проектът за модернизация на участъка Елин Пелин - Костенец и проектът за модернизация на участъка Волуяк – Драгоман ще бъдат завършени и функциониращи към края на 2025 г. Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. Пандемията от Ковид 19 постави предизвикателства пред строителния бранш – невъзможност за спазване на сроковете по строителните договори, финансови загуби, затруднения в задържането на кадри. Войната в Украйна, санкциите и ограниченията допринесоха за скок в цените на строителните материали и забавяне на доставките.

	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	43
	15

	Премахнати жп прелези - Етап 1 от „Пловдив – Бургас, Фаза 2“ - 11 броя, „Септември – Пловдив: част от Транс – европейската железопътна мрежа – изграждане на четири броя пътни надлези“ – 4 броя или целевата стойност на индикатора за 2023 г ще бъде 11+4=15 бр. След цялостното завършване на „Пловдив – Бургас, Фаза 2“ премахнатите жп прелези ще бъдат общо 43 - 15 бр. премахнати до 2023 г. и 28 броя премахнати до 2025 г.
Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. Пандемията от Ковид 19 постави предизвикателства пред строителния бранш – невъзможност за спазване на сроковете по строителните договори, финансови загуби, затруднения в задържането на кадри. Войната в Украйна, санкциите и ограниченията допринесоха за скок в цените на строителните материали и забавяне на доставките.

	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	42
	15

	11 броя по проект „Рехабилитация на железопътната линия Пловдив – Бургас, Фаза 2" и 4 броя по проект „Модернизация на железопътния участък Септември – Пловдив: част от Транс – европейската железопътна мрежа – изграждане на четири броя пътни надлези“ –. Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. Пандемията от Ковид 19 постави предизвикателства пред строителния бранш – невъзможност за спазване на сроковете по строителните договори, финансови загуби, затруднения в задържането на кадри. Войната в Украйна, санкциите и ограниченията допринесоха за скок в цените на строителните материали и забавяне на доставките.

	ПО 1 - Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	712 944 722,00 

	500 000 000,00


	Промяната е поради намаляването на обхвата на фаза 1 на проектите по ПО 1. Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. Пандемията от Ковид 19 постави предизвикателства пред строителния бранш – невъзможност за спазване на сроковете по строителните договори, финансови загуби, затруднения в задържането на кадри. Войната в Украйна, санкциите и ограниченията допринесоха за скок в цените на строителните материали и забавяне на доставките.

	Метролинии в процес на проектиране
	-
	5,60
	Представлява общата дължина на метролиниите, които ще бъдат в процес на работно проектиране и подготовка. Стойността на показателя се получава чрез сумиране на километрите метролинии, за които към датата на отчета е сключен поне един договор за работно проектиране. 

	Метровлакове в процес на проектиране
	-
	16

	Представлява общият брой на метровлаковете, които ще бъдат в процес на проектиране. Стойността на показателя се получава на базата на броя на метровлаковете, за които към датата на отчета е сключен договор за изработване и доставка. 

	
ПО 2 „Развитие на пътната инфраструктура по „основната” и „разширената” Трансевропейска транспортна мрежа”


	Индикатори
	Настояща целева
стойност
	Ново-предложена целева стойност
	Обяснение

	Обща дължина на построени нови пътища, от които: TEN-T
	79,553 км
	

65,90 км

 
	През м. октомври 2022 г. АПИ внесе за разглеждане в УО на ОПТТИ апликационната форма по проекта за АМ „Европа“ от км 15+500 до км 48+903, което позволява общата дължина на построените пътища по ОПТТИ да бъде окончателно прецизирана.При преизчислението на целевата стойност на индикатора са калкулирани следните участъци по отделните проекти, включени в програмата:
Лот 3.1 Благоевград - Крупник - (9,7 км) на АМ „Струма“, който включва изпълнението на два участъка:
· участък 1 от км 359+000 до км 366+000 /7 км/
· участък 2 от км 370+400 до км 373+100 /2,7 км/
Лот 3.1 - тунел „Железница“ на АМ „Струма“ - участък от км 366+000 до км 370+400 (4,4 км)
Лот 3.3 Кресна - Сандански на АМ „Струма“ от км 397+000 до км 420+624 (23,624 км)

АМ „Калотина – София“, Лот 1, Западна дъга на Софийски околовръстен път, фаза 2, участък от км 0+780 до км 6+308,17, с обща дължина 5,528 км.

АМ „Европа“ от км 15+500 до км 48+903, разделен на 2 участъка::
·  Участъкот км 15+500 до км 32+447,20 с (16,95 км);
· Участък от км 32+447,20 до км 48+903 (16,45км). Строителството е в процес на изпълнение, но участъкът няма да бъде завършен в цялост в срока на допустимост на разходите по ОПТТИ. Предвижда се да бъдат изградени 5,7 км от трасето.

По препоръка на Европейската комисия финансирането на участък от км 373+100 до км 376+000, попадащ в Лот 3.1 Благоевград – Крупник, беше изключен от Формуляра за кандидатстване за финансиране на проект АМ „Струма“ Лот 3.1, Лот 3.3 и тунел „Железница“. Причината за изключване финансирането на участъка е, че към тогавашния момент при одобрение на ФК от ЕК, процедурата по ОВОС на Лот 3.2 беше стартирана, но все още не беше постановено окончателно решение по ОВОС на министъра на околната среда и водите, както и че изграждането на тези 2,9 км е организационно и технически свързано с изграждането на Лот 3.2, но са договорно задължение на Изпълнителя на Лот 3.1.

	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	-
	4,68
	За целевата стойност на индикатор „Дължина на построени пътни връзки към TEN-T“ се взема предвид проекта за изграждане на Обходен път на гр. Бургас от км 230+700 на път I-9 Сарафово - Бургас до км 493+550 на път I-6 Ветрен-Бургас и локални платна. Дължината на пътния участък като връзка между два участъка от TEN-T – 4,68 км. 

	
ПО 3 „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт”


	Индикатори
	Настояща целева
стойност
	Ново-предложена целева стойност
	Обяснение

	Пътувания с метро
	115 000 000 пътувания
за година
	104 000 000
пътувания за година
	Целевата стойност на показателя „Пътувания с метро“ е променена от 115 000 000 пътувания на 104 000 000 пътувания, във връзка с намаляването на броя на пътниците в метрото, в следствие на пандемията от COVID 19. Сериозният спад в броя на пътуванията с метрото се наблюдава още с разразяването на пандемията от COVID 19 през 2020 г. поради наложените ограничения върху придвижването с градски транспорт, както и преминаването към дистанционни форми на работа и обучение. Последиците от ограничителнитe мерки, предприети за намаляване на разпространението на COVID 19, се отразяват негативно върху показателя и през 2021 г. Въпреки, че се очаква броят на пътуванията с метрото да нараства при отшумяване на тези негативни ефекти, направените изчисления и прогнози сочат, че първоначално заложените 115 млн. пътувания няма да бъдат достигнати през 2023 г. В допълнение, в рамките на извършена оценка на ОПТТИ през 2022 г., изпълнителят предостави сравнителни анализи относно изпълнението на индикатора в условията на COVID 19 и без COVID 19.

	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	12 км
	13,10 км
	Целевата стойност на показателя „Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии“ е променена на 13,1 км. В първоначално заложената целева стойност от 12 км не беше включена фаза 2 на Проект за разширение на Линия 2 на метрото в София, участък МС „Джеймс Баучер“ до МС „Витоша“ - фаза 2, която е финансирана от ОПТТИ и е въведена в експлоатация през 2016 г. Посоченият участък е с дължина 1,1 км.  

	Нови метро станции
	12 бр.
	13 бр.
	Целевата стойност на показателя „Нови метро станции“ е променена на 13 бр. В първоначално заложената целева стойност от 12 бр.  не беше включена фаза 2 на Проект за разширение на Линия 2 на метрото в София, участък МС „Джеймс Баучер“ до МС „Витоша“ - фаза 2, която е финансирана от ОПТТИ и е въведена в експлоатация през 2016 г. Участъкът е с дължина 1,1 км и е построена 1 метростанция.  

	Дял на реконструираните интермодални ж.п. гари по коридор Ориент/ Източно средиземноморски, участък София-Пловдив-Бургас  
	23,68 %
	21,05 %
	Общ брой железопътни гари между София и Бургас: 38
Брой реконструирани интермодални гари по ПО 3 на ОПТ: 3 – София, Пазарджик и Бургас
Дял: 3/38*100 = 7.89 % - Базова стойност
Брой интермодални гари по коридор Ориент/Източно-средиземноморски (участък София-Пловдив-Бургас), които ще бъдат реконструирани по ПО 3 на ОПТТИ: 5 – Подуене, Искър, Казичене; Карнобат и Стара Загора.
Гара Нова Загора няма да бъде завършена в срока на допустимост на разходите, поради което не се калкулира в отчетната стойност на индикатора.
Дял: (5+3)/38*100 = 21,05 % - Целева стойност.

	Реконструирани гарови комплекси
	6
	5
	Брой гари, които ще бъдат реконструирани по ПО 3 на ОПТТИ: 5 – Подуене, Искър, Казичене, Карнобат и Стара Загора.
Гара Нова Загора няма да бъде завършена в срока на допустимост на разходите, поради което не се калкулира в отчетната стойност на индикатора. Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. Пандемията от Ковид 19 постави предизвикателства пред строителния бранш – невъзможност за спазване на сроковете по строителните договори, финансови загуби, затруднения в задържането на кадри. Войната в Украйна, санкциите и ограниченията допринесоха за скок в цените на строителните материали и забавяне на доставките.

	
Брой големи проекти със стартирало строителство

	1
	2
	1. Проект за разширение на метрото в София: Линия 3, Етап 1 - участък "бул. Владимир Вазов - ЦГЧ - ул. Житница“
2. Проект за разширение на метрото в София: Линия 3, Етап 2 – участък „ул. Житница – ж.к. Овча купел – Околовръстен път“

	ПО 3 - Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	423 619 620,00

	400 000 000,00

	Целевата стойност е дефинирана, имайки предвид намаляването на средствата по приоритетната ос и несигурността в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда.

	
ПО 4 „Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта“

	Индикатори
	Настояща целева
стойност
	Ново-предложена целева стойност
	Обяснение

	Отпадъци, генерирани от кораби и от товари, обработвани в пристанищата
	20 000 куб. м
	10 000 куб. м
	Целевата стойност на индикатора при изготвянето на първата версия на ОПТТИ бе определена на базата на прогнозиран годишен ръст от 10%, който включваше и очакваните количества отпадъци от пристанищата на р. Дунава, за които обаче няма налични статистически данни. Във връзка с реално наблюдаваните тенденции в количеството на генерираните отпадъци в периода 2014 г. - 2022 г., считаме, че целевата стойност на показателя за резултат  следва да бъде актуализирана Видно от докладваните данни в подадените към ЕК Годишни доклади е, че има тенденция на намаляване в количеството сдадени отпадъци в куб. м в района на българските пристанища. Основните причини за това в периода 2014 – 2022 г. са: намаляване на броя посещения на плавателни съдове в района на българските пристанища; намаляване на товароподемността на плавателните средства, посетили българските пристанища; увеличаване на броя на посещенията в района на българските пристанища на новопостроени кораби, които са снабдени с нови технологии и двигатели, което водещи до намаляване на количеството на предадени отпадъци; намаляване на броя на екипажа на плавателните съдове, посетили българските пристанища, с което се намалява и обема на генерирания отпадък; увеличаване изискванията на държавите членки на Европейския съюз относно предаването на отпадъци от корабоплавателна дейност в пристанищата, поради което предаването на отпадъци се извършва в предходни пристанища, с което обемът им значително намалява до пристигане в българските пристанища; засилване на проверките от страна на контролните органи, с което се намалява и злоупотребите при обявяване обема на реално предадените количества отпадъци в района на българските пристанища. Предвид гореизложеното, първоначално заложената целева стойност на индикатора от 20 000 куб.м. за 2023 г.е редуцирана на 10 000 куб.м. Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. 

	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	3
	5 бр.
	Показателят за изпълнение „Доставени мултифункционални плавателни съдове“ е актуализиран спрямо изпълнените дейности по проектите на ИАППД за: „Подобряване на системите за навигация и топохидрографните измервания по р. Дунав – фаза 2“ и „Модернизация и оптимизация на дейностите по рехабилитация на корабоплавателния път в общия българо-румънски участък на река Дунав, чрез доставка на оборудване“. В рамките на първия проект през 2017 г. бе построен хидрографски кораб „"Дунав 1“ (1 бр. плавателен съд) В рамките на втория проект бяха построени/доставени общо 4 броя мултифункционални плавателни съдове, които са част от драгажното оборудване, включващо: драга, понтон, шалан, и маневрен кораб. 

	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	2
	7 бр.
	Показателят за изпълнение „Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци“ е актуализиран спрямо реално изпълнените дейности в рамките на проект „Доставка, монтаж и въвеждане в експлоатация на пристанищни приемни съоръжения (ППС) в българските пристанища за обществен транспорт с национално значение“ . В рамките на проекта по ПО 5 на ДППИ „Техническа помощ за подготовката и реализацията на проект „Доставка, монтажи въвеждане в експлоатация на  пристанищни приемни съоръжения (ППС) в българските пристанища за обществен транспорт с национално значение“, са били реализирани предпроектни проучвания  относно  развитие на ППС и СПРЕАЗ на речните и морските пристанища. В резултат на проведения анализ е предоставен приоритизиран списък за ППС и СПРЕАЗ, който е съгласуван с ДППИ и е  използван при подготовка на заданието и документацията за обществената поръчка по инвестиционния проект по ОПТТИ. Съответно съгласно представените  и приети от Възложителя - ДППИ приоритизирани списъци, по проект „Доставка, монтаж и въвеждане в експлоатация на пристанищни приемни съоръжения (ППС) в българските пристанища за обществен транспорт с национално значение“  са доставени 5 комплекта контейнери и стелажи за разделно събиране на отпадъци, резултат от корабоплавателна дейност съгласно препоръките на Дунавската конвенция (за реката ) и видове отпадъци за морето съгласно MARPOL, Annex I , Annex V, както и комплект съоръжения за превенция и реагиране при експлоатационни и аварийни замърсявания (СПРЕАЗ) - 2 броя, съдържащи - бонови заграждения и такива за тяхното разгръщане, скимъри предназначени за събиране на различни видове нефтопродукти и масла, колектори за събиране на твърди отпадъци от водната повърхности, помощно оборудване, бързоходни лодки, оборудвани за транспорт, съоръжаване и експлоатация, както и с възможности за приемане на твърди отпадъци от корабите.

	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	2 бр.
	12 бр.
	Целевата стойност на показателя „Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати“ следва да редактирана на 12 бр. Първоначалната целева стойност от 2 бр. метростанции бе заложена във връзка със спецификата на договора за изпълнение на „Проект за проектиране, доставка, монтаж и въвеждане в експлоатация на Автоматични перонни преградни врати (АППВ) с вертикално отваряне за 12 метростанции от Линия 1 на метрото в София“. Договорът с изпълнителя предвиждаше да бъдат пилотно въведени АППВ на 2 бр. метростанции, след което в зависимост от това колко добри са резултатите от АППВ за намаляване на броя на инцидентите, да бъдат изпълнени и АППВ на оставащите 10 метростанции. Към 30.10.2022 г. проектът е завършен и са въведени в експлоатация АППВ на всичките 12 метростанции.

	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	1
	2
	В края на 2023 г. от ДППИ са отчетени 2 бр. въведени/модернизирани навигационни информационни системи по проектите:
- „Териториално разширяване на обхвата и допълване на функциите на Информационната система за управление на трафика на плавателните съдове (VTMIS) – Фаза 4”;
- „Доставка, монтаж и въвеждане в експлоатация на пристанищни приемни съоръжения (ППС) в българските пристанища за обществен транспорт с национално значение“

	
ПО 5 „Техническа помощ“


	Брой публични събития
	20 бр.
	10 бр.
	Пандемията от COVID 19 през 2020 г. и 2021 г. и предприетите драстични ограничителни мерки за намаляване на разпространението на вируса, доведоха до невъзможност от провеждането на различни по характер публични събития. Поради което първоначално заложените 20 бр. публични събития за ОПТТИ няма да бъдат реализирани до края на 2023 г. В тази връзка предлагаме показателят да бъде актуализиран на 10 бр. публични събития. Първоначално определената целева стойност на индикатора не може да бъде постигната поради значителна промяна в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда. 

	ПО 6 „Подкрепа за МСП чрез инструмента SAFE“

	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	0
	1 000 000,00

	

	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП

	0
	119 000 000,00
	

	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	
	
	

	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	
	
	

	
Рамка на изпълнението на оперативната програма


	ПО 1 - Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	712 944 722,00 

	500 000 000,00

	Промяната е поради намаляването на обхвата на фаза 1 на проектите по ПО 1.

	ПО 1 - Обща дължина реконструирани или модернизирани ж.п. линии
	111
	33
	Целевата стойност отчита целевата стойност за линията Пловдив-Бургас, която въпреки че няма да бъде напълно завършена и функционираща в своята цялост към края на 2023 г., все пак ще има завършени и въведени в експлоатация участъци. Отсечките по проектът за модернизация на участъка Елин Пелин - Костенец и проектът за модернизация на участъка Волуяк – Драгоман ще бъдат завършени и функциониращи към края на 2025 г.

	ПО 2 - Обща дължина новоизградени пътища
	79,553 км
	
65,90 км
	През м. октомври 2022 г. АПИ внесе за разглеждане в УО на ОПТТИ апликационната форма по проекта за АМ „Европа“ от км 15+500 до км 48+903, което позволява общата дължина на построените пътища по ОПТТИ да бъде окончателно прецизирана.При преизчислението на целевата стойност на индикатора са калкулирани следните участъци по отделните проекти, включени в програмата:
Лот 3.1 Благоевград - Крупник - (9,7 км) на АМ „Струма“, който включва изпълнението на два участъка:
· участък 1 от км 359+000 до км 366+000 /7 км/
· участък 2 от км 370+400 до км 373+100 /2,7 км/
Лот 3.1 - тунел „Железница“ на АМ „Струма“ - участък от км 366+000 до км 370+400 (4,4 км)
Лот 3.3 Кресна - Сандански на АМ „Струма“ от км 397+000 до км 420+624 (23,624 км)

АМ „Калотина – София“, Лот 1, Западна дъга на Софийски околовръстен път, фаза 2, участък от км 0+780 до км 6+308,17, с обща дължина 5,528 км.

АМ „Европа“ от км 15+500 до км 48+903, разделен на 2 участъка::
·  Участъкот км 15+500 до км 32+447,20 с (16,95 км);
· Участък от км 32+447,20 до км 48+903 ( 16,45 км). Строителството е в процес на изпълнение, но участъкът няма да бъде завършен в цялост в срока на допустимост на разходите по ОПТТИ. Предвижда се да бъдат изградени 5,7 км от трасето.

По препоръка на Европейската комисия финансирането на участък от км 373+100 до км 376+000, попадащ в Лот 3.1 Благоевград – Крупник, беше изключен от Формуляра за кандидатстване за финансиране на проект АМ „Струма“ Лот 3.1, Лот 3.3 и тунел „Железница“. Причината за изключване финансирането на участъка е, че към тогавашния момент при одобрение на ФК от ЕК, процедурата по ОВОС на Лот 3.2 беше стартирана, но все още не беше постановено окончателно решение по ОВОС на министъра на околната среда и водите, както и че изграждането на тези 2,9 км е организационно и технически свързано с изграждането на Лот 3.2, но са договорно задължение на Изпълнителя на Лот 3.1.

	ПО 2 - Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	560 165 085
	548 000 000

	Промяната е поради реалокация и намаляване на средствата по ПО 2, съобразено с необходимите средства за предвидените проекти.

	ПО 3 - Брой големи проекти в процес на изпълнение
	1
	2
	Целевата стойност се формира на базата на следните вече приключили проекти:
- Проект за разширение на метрото в София: Линия 3, Етап 1 - участък "бул. Владимир Вазов - ЦГЧ - ул. Житница“;
Проект за разширение на метрото в София: Линия 3, Етап 2 – участък „ул. Житница – ж.к. Овча купел – Околовръстен път“.

	ПО 3 - Дължина нови метро линии

	12
	13,10

	Целевата стойност на показателя „Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии“ е променена на 13,1 км. В първоначално заложената целева стойност от 12 км не беше включена фаза 2 на Проект за разширение на Линия 2 на метрото в София, участък МС „Джеймс Баучер“ до МС „Витоша“ - фаза 2, която е финансирана от ОПТТИ и е въведена в експлоатация през 2016 г. Посоченият участък е с дължина 1,1 км.  

	ПО 3 - Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	423 619 620,00

	400 000 000,00

	Целевата стойност е дефинирана, имайки предвид намаляването на средствата по приоритетната ос и несигурността в икономическите условия, средата и условията на пазара на труда.



