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2. [bookmark: _Toc214463425]ПРЕГЛЕД НА ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ОПЕРАТИВНАТА ПРОГРАМА (ЧЛЕН 50, ПАРАГРАФ 2 И ЧЛЕН 111, ПАРАГРАФ 3, БУКВА а) от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

2.1. [bookmark: _Toc214463426]Ключова информация относно изпълнението на оперативната програма за съответната година, включително и относно финансовите инструменти във връзка с финансовите данни и данните за показателите.
	Изпълнението на ОП „Транспорт и транспортна инфраструктура“ 2014-2020 г. в края на периода бе силно повлияно от проявлението на обективни фактори на външната среда, с наднационален характер и въздействие. Инфлацията, последиците от нарушените вериги на доставка, както и неблагоприятната международна обстановка оказаха в определена степен негативен ефект върху темповете на изпълненение най-вече при големите инфраструктурни проекти. Реализацията на  приоритетни оси 1 и 2, в които е насочен най-големият финансов ресурс по програмата, съобразно първоначалната стратегия и заложената логика на интервенциите по програмата, бе изправено пред сериозни предизвикателства. Управляващият орган, съвместно със заинтересованите страни, бенефициентите и партньорите от Европейската комисия, продължиха да извършват задълбочено наблюдение и анализ на проектите, с цел адаптиране към текущите реалности и формулиране на адекватни действия за преодоляване на възникналите трудности в хода на реализацията им. Поради идентифицираната невъзможност за приключване на дейностите съобразно първоначално заложения обхват по някои от големите инфраструктурни проекти, до приключване на периода за допустимост на разходите, бяха предприети координирани действия с партньорите от ЕК в за фазиране на ключови проекти с очаквано сериозно въздействие върху транспортния сектор в страната, както и включване на допълнителни проекти по ОПТТИ.
Въпреки затрудненията, в резултат от усилията и синхронните действия на всички заинтересовани страни, в рамките на програмата успешно са изградени/модернизирани: около 70 км нови пътища, рехабилитирани са около 33 км железопътни линии, обновени са редица жп гари. Програмата допринесе съществено за допълнителното развитие и модернизация на столичното метро, в синхрон с политиката за насърчаване на екологичния транспорт в градска среда. Успешно са реализирани и редица проекти във водния сектор.
Реализираните с финансовата подкрепа от бюджета на ОПТТИ 2014 – 2020 г. проекти подпомагат значително интеграцията на българската транспортна инфраструктура в европейските мрежи (особено Трансевропейската транспортна мрежа TEN-T) и изграждането на устойчива транспортна система. Модерният, устойчив, надежден и безопасен транспорт (по-добра инфраструктура, модерни системи, интермодалност)  допринасят за намаляване на негативното въздействие върху околната среда (по-чист транспорт, по-малко емисии, преминаване към железница и мултимодални варианти), осигуряване на по-добро качество на живот за хората и подобрени възможности за стопанска дейност, съвкупно благоприятстващи за благоденствието на населението. Завършването и модернизацията на ключови транспортни коридори ще елиминира съществуващи ограничения и „тесни места“ в инфраструктурата, което е особено важно за България – като страна от ЕС с нужда от ускорена конвергенция. 
Общият бюджет на програмата възлиза на 3 449 175 447,24 лв., като предоставената безвъзмездна финансова помощ (БФП) е 3 582 493 852,68 лв. (104,0 % от бюджета). Изплатената БФП е в размер на 3 429 320 608, 92 лв (99,7 %), верифицираните разходи са в размер на 3 444 186 689,29 лв. (99,9 %), а сертифицираните разходи към ЕК възлизат на 3 429 027 617,96 лв. (99,7 %). Сключените от бенефициентите по програмата търговски договори са на стойност 3 265 966 498,38 лв. 
Резултатите по ОПТТИ 2014–2020 допринасят за наличието на стабилна техническа и институционална основа за продължаване на инвестициите чрез Програма „Транспортна свързаност“ 2021–2027 г.





3. [bookmark: _Toc214463427]ИЗПЪЛНЕНИЕ НА ПРИОРИТЕТНАТА ОС (член 50, параграф 2 от регламент (ЕС) № 1303/2013)

3.1. [bookmark: _Toc214463428]Преглед на изпълнението
	ID
	Приоритетна ос
	Ключова информация относно изпълнението на приоритетната ос с позоваване на ключови събития, значителни проблеми и стъпките, предприети за преодоляване на тези проблеми

	1
	"Развитие на железопътната инфраструктура по "основната"  и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа"
	Планираните първоначално дейности в обхвата на проектите по ПО 1 не се изпълниха в цялост поради генерираното забавяне в тръжните и съгласувателни процедури и забавянето в строителните дейности. Изпълнението им бе възпрепятствано и от значителната промяна в икономическите условия, в т.ч. пазара на труда – забавяне и оскъпяване на строителството, в резултат на COVID пандемията, военния конфликт между Русия и Украйна, както и прогресиращата инфлация на цените в строителния бранш. Бяха приложени управленски решения като фазиране, индексиране и включване на допълнителни проекти в обхвата на ОПТТИ 2014 – 2020 г. с цел максимално ефективно използване на разполагаемия финансов ресурс. 
След фазиране на „Рехабилитация на железопътната линия Пловдив – Бургас, Фаза 2 – Етап 1“ изпълнението на Етап 1 е 57,1% от обхвата на целия проект. – обновени са 37 км контактна мрежа, подновена е сигнализацията в 7 гари, изградени са 33 км железен път и 11 бр. надлези, премахнати са 11 бр. прелези..

След фазиране на „Модернизация на железопътната линия София - Пловдив: жп участък Елин Пелин – Костенец“ – Фаза 1 изпълнението на Фаза 1 е 30% от обхвата на проекта.
След фазиране на „Модернизация на жп линия София – Драгоман – Сръбска граница, участък Волуяк – Драгоман – Фаза 1“ изпълнението на Фаза 1 е 32,02% от обхвата на проекта.
След фазиране на „Възстановяване, ремонт и модернизация на тягови подстанции Варна и Разград, изграждане на тягова подстанция Русе и въвеждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADА, фаза 1“ изпълнението на Фаза 1 е 59,21% от обхвата на проекта- – изградена е SCADА в гр. Варна и Русе.
Проектите за „Разширение на метрото в София, Линия 3, участък „ул. Шипка - кв. Гео Милев – ж.к. Слатина - Зала „Арена София“/Тех Парк София - бул. Цариградско шосе“ и „Проект за доставка на 8 метровлака за Линии 1, 2 и 4 на метрото в София“, включени допълнително в ОПТТИ са със 100% усвоена БФП. Изпълнението им продължава до 2027г. със средства от националния бюджет като „нефункциониращи“. 

	2
	"Развитие на пътната инфраструктура по "основната" и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа"
	Основните трудности и проблеми в изпълнението на проектите по ПО 2 на ОПТТИ 2014 – 2020 г. са свързани с настъпилата значителна промяна в икономическите условия, със силно отражения върху строителния бранш в т.ч.: глобалната пандемия от COVID-19, военния конфликт между Руската федерация и Украйна, ускорената инфлация, както и значителните затруднения от технически характер при строителството на участъците от АМ „Струма“. Бяха приложени управленски решения като фазиране, индексиране и включване на допълнителни проекти в обхвата на ОПТТИ 2014 – 2020 г. с цел максимално ефективно използване на разполагаемия финансов ресурс.
Строителството на АМ „Струма“, Лот 3.1, 3.3 с дължина 37 км и тунел „Железница“ с дължина 4 км е приключено, обектът е въведен в експлоатация.
След фазиране на „Автомагистрала „Европа“ от км 15+500 до км 48+903“ – дейностите от участъка Драгоман – Храбърско (от км 15+500 до км 32+447,20) с финансиране от ОПТТИ са приключени на 100%. Изпълнени са 17 км, което е 62% от обхвата на целия проект. Изпълнението на участъка Храбърско - връзка със Северната скоростна тангента (от км 32+447,20 до км 48+903) е със средства от ПТС.
Изграждането на АМ "Калотина-София" – Лот 1 "Западна дъга на Софийски околовръстен път", фаза 2 приключи, обектът е въведен в експлоатация – изградени са 5,53 км магистрала, 3 бр. пътни възли, по 1 бр. надлез, подлез и естакада.
„Изграждане на Обходен път на гр. Бургас от км 230+700 на път I-9 Сарафово - Бургас до км 493+550 на път I-6 Ветрен-Бургас и локални платна“ – приключено, обектът е въведен в експлоатация – изградени са 4,68 км магистрала, 4 бр. пътни възли и 4 бр. надлези на пътища от РПМ.

	3
	"Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт"
	Основните трудности и проблеми в оста са свързани със сравнително късния старт и затруднения със специфичен характер по проекта за реконструкция на жп гара Нова Загора (обявяване на сградата за паметник на културата от местно значение). Бяха приложени управленски решения като фазиране, индексиране и включване на допълнителни проекти в обхвата на ОПТТИ 2014 – 2020 г. с цел максимално ефективно използване на разполагаемия финансов ресурс.
Реконструкцията на гаровите комплекси Подуяне, Искър и Казичене е приключена, обектите са въведени в експлоатация.
След фазиране на „Реконструкция на гарови комплекси Стара Загора и Нова Загора – Фаза 1“ изпълнението на фаза 1 е 75% от обхвата на целия проект – напълно е реконструиран гаров комплекс Стара Загора, както и 2-ри, 3-ти и 4-ти перони на гара Нова Загора. Реконструкцията на приемното здание на гара Нова Загора продължава със средства по ПТС.
Проектите за разширение на метрото в София: Линия 3, Етап 1 - участък "бул. Владимир Вазов - ЦГЧ - ул. Житница" и Линия 3, Етап 2 - участък "ул. Житница - ж.к. Овча купел - Околовръстен път", както и проекта за разширение на Лини-я 2, участъка МС Джеймс Баучер до МС Витоша приключиха успешно и са в експлоатация - от линия 2 на метрото са изпълнени: 1,3 км метролинии и 1 бр. МС (МС Витоша); от линия 3, Ет.1 и Ет.2 общо – 11,8 км, 12 бр. МС, 1 депо, доставени 20 метросъстави.

	4
	"Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта"
	Редица проекти приключиха успешно и са в експлоатация, в т.ч. „Модернизация и оптимизация на дейностите по рехабилитация на корабоплавателния път в общия българо-румънски участък на река Дунав, чрез доставка на оборудване (доставени са маневрен кораб, драга, понтон, шалан и др.),“ „Териториално разширяване на обхвата и допълване на функциите на Информационната система за управление на трафика на плавателните съдове (VTMIS) – Фаза 4“, „Проектиране и внедряване на система за управление на влаковата работа (СУВР)“, „Разработване и внедряване на система за електронен обмен на информация в българските пристанища (Port Community System - PCS)” с въведени системи за управление на трафика на плавателните съдове и на влаковете, и за електронен обмен на информация в българските пристанища. В предпоследното изменение на ОПТТИ по Приоритет 4 бе включен проект за „Капитално драгиране - басейн между Пристанищни терминали Бургас Запад и Бургас Изток 2/2А/“. Проектът бе оттеглен от бенефициента ДППИ на 18 декември 2023 г. поради ограничен срок за изпълнение. Индикативният бюджет на проекта (безвъзмездна финансова помощ) беше 12 706 445 евро. Предвиждаше се той да бъде изпълнен по Приоритетна ос 4 (ЕФРР). В резултат на това по Европейския фонд за регионално развитие и съответно по ОПТТИ няма да бъдат усвоени 6 011 480,76 евро  (европейска част).

	5
	"Техническа помощ"
	Одобрени са 43 проектни предложения (32 проектни предложения и 11 бюджетни линии) като за тяхното изпълнение е предоставена БФП в размер на 40 781 260, 55 Евро, а размерът на декларирани от бенефициентите пред управляващия орган разход е 39 780 002, 05 евро, което e 97% от бюджета на оста.
Мерките за подобряване на административния капацитет  на УО и бенефициентите на ОПТТИ включват провеждане на обучения, използване на външни експерти и изпълнители за дейности, за които липсва достатъчно експертиза (разработване на стратегически и програмни документи/планове/наръчници/ технически проучвания/ на независими анализи и оценки и др.), сътрудничество с JASPERS, осигуряване на средства за заплащане на експертите и структурни промени.
Постигнати са целевите стойности на показателите за изпълнение за Приоритетна ос 5, като единствето процентът на обучени служители е 90 %, като причина за недостигане на 100% е пандемията Ковид 19.
Реализираните  от бенефициентите проекти за развитие на административния капацитет финансирани по ПО 5 на ОПТТИ включват мерки за подкрепа на подготовката и изпълнението на проекти, разходи за възнаграждения за пряко ангажираните с тези дейности лица, проектиране и релазиране на информационна система и др.

	6
	Подкрепа за МСП чрез Инструмента SAFE
	Изпълнен е проект „Осигуряване на подкрепа на особено засегнати от увеличението на цените на енергията МСП чрез мярка, прилагана от Фонд „Сигурност на електроенергийната система“ (SAFE)“ с конкретен бенефициент Фонд „Сигурност на електроенергийната система“ (ФСЕС). В рамките на проекта са изплатени 278 706 335.45 лева за подпомагане на 25775 небитови потребители на електрическа енергия. 





3.2. [bookmark: _Toc214463429]Общи и специфични за програмата показатели (член 50, параграф 2 от Регламент (ЕС) № 1303/2013) 

Приоритетни оси, различни от техническа помощ

	

Приоритетна ос
	1 - "Развитие на железопътната инфраструктура по "основната"  и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа"

	Инвестиционен приоритет
	7i - Предоставяне на подкрепа за мултимодално Единно европейско транспортно пространство с помощта на инвестиции в трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T)



[bookmark: _Toc214463430]Таблица 3А: Общи и специфични за програмата показатели за крайния продукт за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и Кохезионния фонд (по приоритетна ос, инвестиционен приоритет, разпределени по категории региони за ЕФРР) - 1 / 7i

	(1)
	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Целева стойност (2023 г.) — общо
	Целева стойност (2023 г.) — мъже
	Целева стойност (2023 г.) — жени
	2023 Общо
	2023 Мъже
	2023 Жени
	Забележки

	F
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	километри
	
	33,00
	
	
	33
	
	
	

	S
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	километри
	
	33,00
	
	
	33
	
	
	

	F
	43
	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	брой
	
	15,00
	
	
	15
	
	
	

	S
	43
	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	брой
	
	15,00
	
	
	15
	
	
	

	F
	44
	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	брой
	
	15,00
	
	
	13*
	
	
	Към края на 2024 г. са 15 бр.

	S
	44
	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	брой
	
	15,00
	
	
	15
	
	
	

	F
	47
	Метролинии в процес на проектиране
	км.
	
	5,60
	
	
	5,6
	
	
	

	S
	47
	Метролинии в процес на проектиране
	км.
	
	5,60
	
	
	6
	
	
	

	F
	48
	Метровлакове в процес на проектиране
	брой
	
	16,00
	
	
	16
	
	
	

	S
	48
	Метровлакове в процес на проектиране
	брой
	
	16,00
	
	
	16
	
	
	


(1) S = Кумулативна стойност — резултати, които трябва да бъдат изпълнени от избрани операции [прогноза, предоставена от бенефициерите], F = кумулативна стойност — резултати, изпълнени от операциите [действително постигнати]


	(1)
	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Мъже
	2022 Жени
	2021 Общо
	2021 Мъже
	2021 Жени
	2020 Общо
	2020 Мъже
	2020 Жени

	F
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	28,00
	
	
	28,00
	
	
	28,00
	
	

	S
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	112,65
	
	
	112,65
	
	
	111,00
	
	

	F
	43
	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	9,00
	
	
	4,00
	
	
	4,00
	
	

	S
	43
	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	43,00
	
	
	43,00
	
	
	43,00
	
	

	F
	44
	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	4,00
	
	
	4,00
	
	
	4,00
	
	

	S
	44
	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	42,00
	
	
	42,00
	
	
	42,00
	
	

	F
	47
	Метролинии в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	47
	Метролинии в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	F
	48
	Метровлакове в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	48
	Метровлакове в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2019 Общо
	2019 Мъже
	2019 Жени
	2018 Общо
	2018 Мъже
	2018 Жени
	2017 Общо
	2017 Мъже
	2017 Жени

	F
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	28,00
	
	
	28,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	162,00
	
	
	162,00
	
	
	111,00
	
	

	F
	43
	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	4,00
	
	
	4,00
	
	
	2,00
	
	

	S
	43
	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	43,00
	
	
	43,00
	
	
	43,00
	
	

	F
	44
	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	4,00
	
	
	4,00
	
	
	2,00
	
	

	S
	44
	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	42,00
	
	
	42,00
	
	
	42,00
	
	

	F
	47
	Метролинии в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	47
	Метролинии в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	F
	48
	Метровлакове в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	48
	Метровлакове в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2016 Общо
	2016 Мъже
	2016 Жени
	2015 Общо
	2015 Мъже
	2015 Жени
	2014 Общо
	2014 Мъже
	2014 Жени

	F
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	43
	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	43
	Премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	4,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	44
	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	44
	Изградени надлези и подлези в модернизираните жп участъци
	4,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	47
	Метролинии в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	47
	Метролинии в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	F
	48
	Метровлакове в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	48
	Метровлакове в процес на проектиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	







	


Приоритетна ос
	1 - "Развитие на железопътната инфраструктура по "основната"  и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа"

	Инвестиционен приоритет
	7i - Предоставяне на подкрепа за мултимодално Единно европейско транспортно пространство с помощта на инвестиции в трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T)

	Специфична цел
	1 - Привличане на пътнически и товарен трафик чрез подобряване на качеството на железопътната инфраструктура по Трансевропейската транспортна мрежа"



Таблица 1: Показатели за резултатите за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и за Кохезионния фонд (по приоритетна ос и специфична цел); прилага се също за приоритетната ос за техническа помощ

	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Базова стойност
	Базова година
	Целева стойност 2023 г.
	2023 Общо
	2023 Качествена
	Забележки

	1.1
	Допустими максимални скорости по железен път
	км/ч
	
	99,40
	2013
	124,80
	125,6
	
	

	1.2
	Извършена работа с пътнически железопътен транспорт
	млн. пътнико-километра
	
	1 825,80
	2013
	1 000,00
	1 595,4
	
	За 2024 г. - 1 501,3

	1.3
	Изваршена работа товарни превози по железница
	млн. ткм
	
	3 246,00
	2013
	4 000,00
	4 555,3
	
	За 2024 г. – 4 579,9

	1.4
	Брой инциденти на местата на премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	Брой
	
	4,00
	2013
	2,00
	3,00
	
	

	1.5
	Брой конфликтни точки на местата на премахнатите прелези в модернизираните жп участъци
	Брой
	
	129,00
	2013
	84,00
	84
	
	



	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Качествена
	2021 Общо
	2021 Качествена
	2020 Общо
	2020 Качествена
	2019 Общо
	2019 Качествена

	1.1
	Допустими максимални скорости по железен път
	125,20
	
	125,20
	
	116,90
	
	112,50
	

	1.2
	Извършена работа с пътнически железопътен транспорт
	1 603,20
	
	1 204,60
	
	1 127,80
	
	1 523,80
	

	1.3
	Изваршена работа товарни превози по железница
	5 236,50
	
	4 655,10
	
	4 525,70
	
	3 901,60
	

	1.4
	Брой инциденти на местата на премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	2,00
	
	4,00
	
	1,00
	
	0,00
	

	1.5
	Брой конфликтни точки на местата на премахнатите прелези в модернизираните жп участъци
	102,00
	
	117,00
	
	135,00
	
	135,00
	



	ID
	Показател
	2018 Общо
	2018 Качествена
	2017 Общо
	2017 Качествена
	2016 Общо
	2016 Качествена
	2015 Общо
	2015 Качествена

	1.1
	Допустими максимални скорости по железен път
	112,20
	
	94,80
	
	94,80
	
	94,80
	

	1.2
	Извършена работа с пътнически железопътен транспорт
	1 479,40
	
	1 437,50
	
	1 457,90
	
	1 552,10
	

	1.3
	Изваршена работа товарни превози по железница
	3 792,00
	
	3 931,00
	
	3 433,70
	
	3 439,20
	

	1.4
	Брой инциденти на местата на премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	1,00
	
	3,00
	
	2,00
	
	0,00
	

	1.5
	Брой конфликтни точки на местата на премахнатите прелези в модернизираните жп участъци
	135,00
	
	141,00
	
	147,00
	
	147,00
	



	ID
	Показател
	2014 Общо
	2014 Качествена

	1.1
	Допустими максимални скорости по железен път
	94,80
	

	1.2
	Извършена работа с пътнически железопътен транспорт
	1 702,30
	

	1.3
	Изваршена работа товарни превози по железница
	3 649,80
	

	1.4
	Брой инциденти на местата на премахнати жп прелези в модернизираните жп участъци
	1,00
	

	1.5
	Брой конфликтни точки на местата на премахнатите прелези в модернизираните жп участъци
	147,00
	






	

Приоритетна ос
	2 - "Развитие на пътната инфраструктура по "основната" и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа"

	Инвестиционен приоритет
	7i - Предоставяне на подкрепа за мултимодално Единно европейско транспортно пространство с помощта на инвестиции в трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T)



[bookmark: _Toc214463431]Таблица 3А: Общи и специфични за програмата показатели за крайния продукт за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и Кохезионния фонд (по приоритетна ос, инвестиционен приоритет, разпределени по категории региони за ЕФРР) - 2 / 7i

	(1)
	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Целева стойност (2023 г.) — общо
	Целева стойност (2023 г.) — мъже
	Целева стойност (2023 г.) — жени
	2023 Общо
	2023 Мъже
	2023 Жени
	Забележки

	F
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	километри
	
	65,90
	
	
	64,53
	
	
	

	S
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	километри
	
	65,90
	
	
	64,53
	
	
	

	F
	49
	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	км
	
	4,68
	
	
	4,68
	
	
	

	S
	49
	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	км
	
	4,68
	
	
	4,68
	
	
	


(1) S = Кумулативна стойност — резултати, които трябва да бъдат изпълнени от избрани операции [прогноза, предоставена от бенефициерите], F = кумулативна стойност — резултати, изпълнени от операциите [действително постигнати]

	(1)
	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Мъже
	2022 Жени
	2021 Общо
	2021 Мъже
	2021 Жени
	2020 Общо
	2020 Мъже
	2020 Жени

	F
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	55,30
	
	
	35,63
	
	
	35,63
	
	

	S
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	76,25
	
	
	42,85
	
	
	42,85
	
	

	F
	49
	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	49
	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2019 Общо
	2019 Мъже
	2019 Жени
	2018 Общо
	2018 Мъже
	2018 Жени
	2017 Общо
	2017 Мъже
	2017 Жени

	F
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	35,63
	
	
	29,15
	
	
	5,50
	
	

	S
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	42,85
	
	
	42,85
	
	
	46,15
	
	

	F
	49
	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	49
	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2016 Общо
	2016 Мъже
	2016 Жени
	2015 Общо
	2015 Мъже
	2015 Жени
	2014 Общо
	2014 Мъже
	2014 Жени

	F
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	5,50
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	49
	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	49
	Дължина на построени пътни връзки към TEN-T
	
	
	
	
	
	
	
	
	






	


Приоритетна ос
	2 - "Развитие на пътната инфраструктура по "основната" и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа"

	Инвестиционен приоритет
	7i - Предоставяне на подкрепа за мултимодално Единно европейско транспортно пространство с помощта на инвестиции в трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T)

	Специфична цел
	1 - "Отстраняване на "тесните места" по пътната Трансевропейска транспортна мрежа"



Таблица 1: Показатели за резултатите за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и за Кохезионния фонд (по приоритетна ос и специфична цел); прилага се също за приоритетната ос за техническа помощ

	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Базова стойност
	Базова година
	Целева стойност 2023 г.
	2023 Общо
	2023 Качествена
	Забележки

	2.1
	Насищане на пътната инфраструкгура по направление на АМ Струма
	базова стойност-над % / целева стойност-до %
	
	60,00
	2013
	50,00
	46,55
	
	За 2024 г. - 40,69 



	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Качествена
	2021 Общо
	2021 Качествена
	2020 Общо
	2020 Качествена
	2019 Общо
	2019 Качествена

	2.1
	Насищане на пътната инфраструкгура по направление на АМ Струма
	46,13
	
	53,31
	
	43,02
	
	114,00
	



	ID
	Показател
	2018 Общо
	2018 Качествена
	2017 Общо
	2017 Качествена
	2016 Общо
	2016 Качествена
	2015 Общо
	2015 Качествена

	2.1
	Насищане на пътната инфраструкгура по направление на АМ Струма
	112,00
	
	149,00
	
	139,00
	
	121,00
	



	ID
	Показател
	2014 Общо
	2014 Качествена

	2.1
	Насищане на пътната инфраструкгура по направление на АМ Струма
	111,00
	






	

Приоритетна ос
	3 - "Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт"

	Инвестиционен приоритет
	4e - Насърчаване на стратегии за нисковъглеродно развитие във всички видове територии, по специално в градските райони, включително насърчаване на устойчива мултимодална градска мобилност и мерки за приспособяване, свързани със смекчаването на изменението на климата



[bookmark: _Toc214463432]Таблица 3А: Общи и специфични за програмата показатели за крайния продукт за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и Кохезионния фонд (по приоритетна ос, инвестиционен приоритет, разпределени по категории региони за ЕФРР) - 3 / 4e

	(1)
	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Целева стойност (2023 г.) — общо
	Целева стойност (2023 г.) — мъже
	Целева стойност (2023 г.) — жени
	2023 Общо
	2023 Мъже
	2023 Жени
	Забележки

	F
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	км
	По-слабо развити региони
	13,10
	
	
	13,1
	
	
	

	S
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	км
	По-слабо развити региони
	13,10
	
	
	13,1
	
	
	

	F
	16
	Нови метро станции
	брой
	По-слабо развити региони
	13,00
	
	
	13
	
	
	

	S
	16
	Нови метро станции
	брой
	По-слабо развити региони
	13,00
	
	
	13
	
	
	

	F
	17
	Депо
	Брой
	По-слабо развити региони
	1,00
	
	
	1
	
	
	

	S
	17
	Депо
	Брой
	По-слабо развити региони
	1,00
	
	
	1
	
	
	

	F
	18
	Метровлакове
	Брой
	По-слабо развити региони
	20,00
	
	
	20
	
	
	

	S
	18
	Метровлакове
	Брой
	По-слабо развити региони
	20,00
	
	
	20
	
	
	


(1) S = Кумулативна стойност — резултати, които трябва да бъдат изпълнени от избрани операции [прогноза, предоставена от бенефициерите], F = кумулативна стойност — резултати, изпълнени от операциите [действително постигнати]

	(1)
	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Мъже
	2022 Жени
	2021 Общо
	2021 Мъже
	2021 Жени
	2020 Общо
	2020 Мъже
	2020 Жени

	F
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	13,10
	
	
	13,10
	
	
	9,30
	
	

	S
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	13,10
	
	
	13,10
	
	
	13,10
	
	

	F
	16
	Нови метро станции
	13,00
	
	
	13,00
	
	
	9,00
	
	

	S
	16
	Нови метро станции
	13,00
	
	
	13,00
	
	
	13,00
	
	

	F
	17
	Депо
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	17
	Депо
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	18
	Метровлакове
	20,00
	
	
	20,00
	
	
	20,00
	
	

	S
	18
	Метровлакове
	20,00
	
	
	20,00
	
	
	20,00
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2019 Общо
	2019 Мъже
	2019 Жени
	2018 Общо
	2018 Мъже
	2018 Жени
	2017 Общо
	2017 Мъже
	2017 Жени

	F
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	1,30
	
	
	1,30
	
	
	1,30
	
	

	S
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	13,10
	
	
	13,10
	
	
	13,10
	
	

	F
	16
	Нови метро станции
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	16
	Нови метро станции
	13,00
	
	
	13,00
	
	
	13,00
	
	

	F
	17
	Депо
	1,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	17
	Депо
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	18
	Метровлакове
	20,00
	
	
	13,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	18
	Метровлакове
	20,00
	
	
	20,00
	
	
	20,00
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2016 Общо
	2016 Мъже
	2016 Жени
	2015 Общо
	2015 Мъже
	2015 Жени
	2014 Общо
	2014 Мъже
	2014 Жени

	F
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	1,30
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	16
	Нови метро станции
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	16
	Нови метро станции
	1,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	17
	Депо
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	17
	Депо
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	18
	Метровлакове
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	18
	Метровлакове
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	







	


Приоритетна ос
	3 - "Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт"

	Инвестиционен приоритет
	4e - Насърчаване на стратегии за нисковъглеродно развитие във всички видове територии, по специално в градските райони, включително насърчаване на устойчива мултимодална градска мобилност и мерки за приспособяване, свързани със смекчаването на изменението на климата

	Специфична цел
	1 - "Увеличение на използването на метро"



Таблица 1: Показатели за резултатите за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и за Кохезионния фонд (по приоритетна ос и специфична цел); прилага се също за приоритетната ос за техническа помощ

	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Базова стойност
	Базова година
	Целева стойност 2023 г.
	2023 Общо
	2023 Качествена
	Забележки

	8
	Пътувания с метро
	брой на година
	По-слабо развити региони
	80 000 000,00
	2013
	104 000 000,00
	77 331 554
	
	През 2024 – 124 728 624

	П
	р
	
	
	
	
	
	
	
	



	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Качествена
	2021 Общо
	2021 Качествена
	2020 Общо
	2020 Качествена
	2019 Общо
	2019 Качествена

	8
	Пътувания с метро
	83 813 090,00
	
	64 606 512,00
	
	56 859 967,00
	
	92 412 952,00
	



	ID
	Показател
	2018 Общо
	2018 Качествена
	2017 Общо
	2017 Качествена
	2016 Общо
	2016 Качествена
	2015 Общо
	2015 Качествена

	8
	Пътувания с метро
	93 102 107,00
	
	91 062 806,00
	
	89 664 389,00
	
	38 268 588,00
	



	ID
	Показател
	2014 Общо
	2014 Качествена

	8
	Пътувания с метро
	34 939 163,00
	






	

Приоритетна ос
	3 - "Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт"

	Инвестиционен приоритет
	7a - Предоставяне на подкрепа за мултимодално Единно европейско транспортно пространство с помощта на инвестиции в трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T)



[bookmark: _Toc214463433]Таблица 3А: Общи и специфични за програмата показатели за крайния продукт за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и Кохезионния фонд (по приоритетна ос, инвестиционен приоритет, разпределени по категории региони за ЕФРР) - 3 / 7a

	(1)
	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Целева стойност (2023 г.) — общо
	Целева стойност (2023 г.) — мъже
	Целева стойност (2023 г.) — жени
	2023 Общо
	2023 Мъже
	2023 Жени
	Забележки

	F
	7
	Реконструирани гарови комплекси
	брой
	По-слабо развити региони
	5,00
	
	
	5
	
	
	

	S
	7
	Реконструирани гарови комплекси
	брой
	По-слабо развити региони
	5,00
	
	
	5
	
	
	


(1) S = Кумулативна стойност — резултати, които трябва да бъдат изпълнени от избрани операции [прогноза, предоставена от бенефициерите], F = кумулативна стойност — резултати, изпълнени от операциите [действително постигнати]

	(1)
	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Мъже
	2022 Жени
	2021 Общо
	2021 Мъже
	2021 Жени
	2020 Общо
	2020 Мъже
	2020 Жени

	F
	7
	Реконструирани гарови комплекси
	3,00
	
	
	3,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	7
	Реконструирани гарови комплекси
	6,00
	
	
	6,00
	
	
	6,00
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2019 Общо
	2019 Мъже
	2019 Жени
	2018 Общо
	2018 Мъже
	2018 Жени
	2017 Общо
	2017 Мъже
	2017 Жени

	F
	7
	Реконструирани гарови комплекси
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	7
	Реконструирани гарови комплекси
	6,00
	
	
	4,00
	
	
	0,00
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2016 Общо
	2016 Мъже
	2016 Жени
	2015 Общо
	2015 Мъже
	2015 Жени
	2014 Общо
	2014 Мъже
	2014 Жени

	F
	7
	Реконструирани гарови комплекси
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	7
	Реконструирани гарови комплекси
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	







	


Приоритетна ос
	3 - "Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт"

	Инвестиционен приоритет
	7a - Предоставяне на подкрепа за мултимодално Единно европейско транспортно пространство с помощта на инвестиции в трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T)

	Специфична цел
	1 - "Увеличение на потенциала за използването на интермодален транспорт по коридор Ориент/Източно средиземноморски, участък София-Пловдив-Бургас"



Таблица 1: Показатели за резултатите за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и за Кохезионния фонд (по приоритетна ос и специфична цел); прилага се също за приоритетната ос за техническа помощ

	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Базова стойност
	Базова година
	Целева стойност 2023 г.
	2023 Общо
	2023 Качествена
	Забележки

	7
	Дял на реконструираните интермодални ж.п. гари по коридор Ориент/ Източно средиземноморски, участък София-Пловдив-Бургас
	%
	По-слабо развити региони
	7,89
	2013
	21,05
	21,05

	
	



	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Качествена
	2021 Общо
	2021 Качествена
	2020 Общо
	2020 Качествена
	2019 Общо
	2019 Качествена

	7
	Дял на реконструираните интермодални ж.п. гари по коридор Ориент/ Източно средиземноморски, участък София-Пловдив-Бургас
	15,79
	
	15,79
	
	10,53
	
	7,89
	



	ID
	Показател
	2018 Общо
	2018 Качествена
	2017 Общо
	2017 Качествена
	2016 Общо
	2016 Качествена
	2015 Общо
	2015 Качествена

	7
	Дял на реконструираните интермодални ж.п. гари по коридор Ориент/ Източно средиземноморски, участък София-Пловдив-Бургас
	7,89
	
	7,89
	
	7,89
	
	7,89
	



	ID
	Показател
	2014 Общо
	2014 Качествена

	7
	Дял на реконструираните интермодални ж.п. гари по коридор Ориент/ Източно средиземноморски, участък София-Пловдив-Бургас
	7,89
	






	

Приоритетна ос
	4 - "Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта"

	Инвестиционен приоритет
	7c - Разработване и подобряване на екологосъобразни, включително с ниски емисии на шум, и нисковъглеродни транспортни системи, включително вътрешни водни пътища и морски транспорт, пристанища, мултимодални връзки и летищна инфраструктура с цел насърчаване на устойчиво развита регионална и местна мобилност



[bookmark: _Toc214463434]Таблица 3А: Общи и специфични за програмата показатели за крайния продукт за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и Кохезионния фонд (по приоритетна ос, инвестиционен приоритет, разпределени по категории региони за ЕФРР) - 4 / 7c

	(1)
	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Целева стойност (2023 г.) — общо
	Целева стойност (2023 г.) — мъже
	Целева стойност (2023 г.) — жени
	2023 Общо
	2023 Мъже
	2023 Жени
	Забележки

	F
	10
	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	брой
	По-слабо развити региони
	5,00
	
	
	5
	
	
	

	S
	10
	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	брой
	По-слабо развити региони
	5,00
	
	
	5
	
	
	

	F
	11
	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	брой
	По-слабо развити региони
	7,00
	
	
	7
	
	
	

	S
	11
	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	брой
	По-слабо развити региони
	7,00
	
	
	7
	
	
	

	F
	12
	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	брой
	По-слабо развити региони
	12,00
	
	
	12
	
	
	

	S
	12
	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	брой
	По-слабо развити региони
	12,00
	
	
	12
	
	
	

	F
	33
	Внедрена система за управление на влаковата работа /СУВР/
	брой
	По-слабо развити региони
	1,00
	
	
	1
	
	
	

	S
	33
	Внедрена система за управление на влаковата работа /СУВР/
	брой
	По-слабо развити региони
	1,00
	
	
	1
	
	
	

	F
	9
	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	брой
	По-слабо развити региони
	2,00
	
	
	3
	
	
	

	S
	9
	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	брой
	По-слабо развити региони
	2,00
	
	
	2
	
	
	


(1) S = Кумулативна стойност — резултати, които трябва да бъдат изпълнени от избрани операции [прогноза, предоставена от бенефициерите], F = кумулативна стойност — резултати, изпълнени от операциите [действително постигнати]

	(1)
	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Мъже
	2022 Жени
	2021 Общо
	2021 Мъже
	2021 Жени
	2020 Общо
	2020 Мъже
	2020 Жени

	F
	10
	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	5,00
	
	
	4,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	10
	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	5,00
	
	
	5,00
	
	
	5,00
	
	

	F
	11
	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	7,00
	
	
	7,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	11
	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	7,00
	
	
	7,00
	
	
	7,00
	
	

	F
	12
	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	12,00
	
	
	7,00
	
	
	2,00
	
	

	S
	12
	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	12,00
	
	
	12,00
	
	
	12,00
	
	

	F
	33
	Внедрена система за управление на влаковата работа /СУВР/
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	33
	Внедрена система за управление на влаковата работа /СУВР/
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	9
	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	2,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	9
	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	2,00
	
	
	2,00
	
	
	3,00
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2019 Общо
	2019 Мъже
	2019 Жени
	2018 Общо
	2018 Мъже
	2018 Жени
	2017 Общо
	2017 Мъже
	2017 Жени

	F
	10
	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	10
	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	5,00
	
	
	5,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	11
	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	11
	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	12
	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	12
	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	33
	Внедрена система за управление на влаковата работа /СУВР/
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	33
	Внедрена система за управление на влаковата работа /СУВР/
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	9
	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	9
	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	0,00
	
	
	1,00
	
	
	0,00
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2016 Общо
	2016 Мъже
	2016 Жени
	2015 Общо
	2015 Мъже
	2015 Жени
	2014 Общо
	2014 Мъже
	2014 Жени

	F
	10
	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	10
	Доставени мултифункционални плавателни съдове
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	11
	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	11
	Въведени в експлоатация пристанищни приемни съоръжения за отпадъци
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	12
	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	12
	Метро станции, оборудвани с перонни преградни врати
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	33
	Внедрена система за управление на влаковата работа /СУВР/
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	33
	Внедрена система за управление на влаковата работа /СУВР/
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	9
	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	9
	Въведени/модернизирани навигационни информационни системи
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	







	


Приоритетна ос
	4 - "Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта"

	Инвестиционен приоритет
	7c - Разработване и подобряване на екологосъобразни, включително с ниски емисии на шум, и нисковъглеродни транспортни системи, включително вътрешни водни пътища и морски транспорт, пристанища, мултимодални връзки и летищна инфраструктура с цел насърчаване на устойчиво развита регионална и местна мобилност

	Специфична цел
	1 - "Подобряване на управлението на транспорта чрез внедряване на иновативни системи"



Таблица 1: Показатели за резултатите за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и за Кохезионния фонд (по приоритетна ос и специфична цел); прилага се също за приоритетната ос за техническа помощ

	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Базова стойност
	Базова година
	Целева стойност 2023 г.
	2023 Общо
	2023 Качествена
	Забележки


	10
	Средно многогодишен брой дни с прагове при нива над НКРН
	%
	По-слабо развити региони
	26,34
	2013
	23,49
	20.92
	
	За 2024 г.- 19,96%

	2
	Отпадъци, генерирани от кораби и от товари, обработвани в пристанищата
	м3/год.
	По-слабо развити региони
	0,00
	2013
	10 000,00
	10 143,05		
	
	За 2024 г. - 10 935,13		



	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Качествена
	2021 Общо
	2021 Качествена
	2020 Общо
	2020 Качествена
	2019 Общо
	2019 Качествена

	10
	Средно многогодишен брой дни с прагове при нива над НКРН
	22,00
	
	24,70
	
	26,11
	
	25,87
	

	2
	Отпадъци, генерирани от кораби и от товари, обработвани в пристанищата
	11 261,14
	
	8 497,90
	
	8 109,27
	
	9 364,00
	



	ID
	Показател
	2018 Общо
	2018 Качествена
	2017 Общо
	2017 Качествена
	2016 Общо
	2016 Качествена
	2015 Общо
	2015 Качествена

	10
	Средно многогодишен брой дни с прагове при нива над НКРН
	26,72
	
	27,02
	
	27,60
	
	26,86
	

	2
	Отпадъци, генерирани от кораби и от товари, обработвани в пристанищата
	10 818,00
	
	11 380,00
	
	11 200,00
	
	11 300,00
	



	ID
	Показател
	2014 Общо
	2014 Качествена

	10
	Средно многогодишен брой дни с прагове при нива над НКРН
	26,06
	

	2
	Отпадъци, генерирани от кораби и от товари, обработвани в пристанищата
	12 700,00
	






	

Приоритетна ос
	6 - Подкрепа за МСП чрез Инструмента SAFE

	Инвестиционен приоритет
	3d - Предоставяне на подкрепа за капацитета на МСП за растеж в рамките на регионалните, националните и международните пазари и за участие в процеса на иновации



[bookmark: _Toc214463435]Таблица 3А: Общи и специфични за програмата показатели за крайния продукт за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и Кохезионния фонд (по приоритетна ос, инвестиционен приоритет, разпределени по категории региони за ЕФРР) - 6 / 3d

	(1)
	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Целева стойност (2023 г.) — общо
	Целева стойност (2023 г.) — мъже
	Целева стойност (2023 г.) — жени
	2023 Общо
	2023 Мъже
	2023 Жени
	Забележки

	F
	CO01
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	предприятия
	
	25 710,00
	
	
	25 775.00
	
	
	

	S
	CO01
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	предприятия
	
	25 710,00
	
	
	25 790.00
	
	
	

	F
	CO02
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	предприятия
	
	25 710,00
	
	
	25 775.00
	
	
	

	S
	CO02
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	предприятия
	
	25 710,00
	
	
	25 790.00
	
	
	


(1) S = Кумулативна стойност — резултати, които трябва да бъдат изпълнени от избрани операции [прогноза, предоставена от бенефициерите], F = кумулативна стойност — резултати, изпълнени от операциите [действително постигнати]

	(1)
	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Мъже
	2022 Жени
	2021 Общо
	2021 Мъже
	2021 Жени
	2020 Общо
	2020 Мъже
	2020 Жени

	F
	CO01
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	CO01
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	F
	CO02
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	CO02
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2019 Общо
	2019 Мъже
	2019 Жени
	2018 Общо
	2018 Мъже
	2018 Жени
	2017 Общо
	2017 Мъже
	2017 Жени

	F
	CO01
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	CO01
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	F
	CO02
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	CO02
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2016 Общо
	2016 Мъже
	2016 Жени
	2015 Общо
	2015 Мъже
	2015 Жени
	2014 Общо
	2014 Мъже
	2014 Жени

	F
	CO01
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	CO01
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	F
	CO02
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	CO02
	Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	
	
	
	
	
	
	
	
	







	


Приоритетна ос
	6 - Подкрепа за МСП чрез Инструмента SAFE

	Инвестиционен приоритет
	3d - Предоставяне на подкрепа за капацитета на МСП за растеж в рамките на регионалните, националните и международните пазари и за участие в процеса на иновации

	Специфична цел
	6 - Подкрепа за МСП, които са особено засегнати от увеличения на цените на енергията.



Таблица 1: Показатели за резултатите за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и за Кохезионния фонд (по приоритетна ос и специфична цел); прилага се също за приоритетната ос за техническа помощ

	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Базова стойност
	Базова година
	Целева стойност 2023 г.
	2023 Общо
	2023 Качествена
	Забележки

	8.1
	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	евро
	
	0,00
	2021
	4 500 000,00
	4 500 000,00
	
	

	8.2
	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	евро
	
	0,00
	2021
	140 500 000,00
	137 992 916,60
	
	



	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Качествена
	2021 Общо
	2021 Качествена
	2020 Общо
	2020 Качествена
	2019 Общо
	2019 Качествена

	8.1
	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	
	
	
	
	
	
	
	

	8.2
	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	
	
	
	
	
	
	
	



	ID
	Показател
	2018 Общо
	2018 Качествена
	2017 Общо
	2017 Качествена
	2016 Общо
	2016 Качествена
	2015 Общо
	2015 Качествена

	8.1
	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	
	
	
	
	
	
	
	

	8.2
	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	
	
	
	
	
	
	
	



	ID
	Показател
	2014 Общо
	2014 Качествена

	8.1
	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	
	

	8.2
	Безвъзмездни средства за компенсиране на завишените цени на енергията на МСП
	
	





Приоритетни оси за техническа помощ

[bookmark: _Toc214463436]Таблица 3А: Общи и специфични за програмата показатели за крайния продукт за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и Кохезионния фонд (по приоритетна ос, инвестиционен приоритет, разпределени по категории региони за ЕФРР) - 5

	

Приоритетна ос
	5 - "Техническа помощ"



	(1)
	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Целева стойност (2023 г.) — общо
	Целева стойност (2023 г.) — мъже
	Целева стойност (2023 г.) — жени
	2023 Общо
	2023 Мъже
	2023 Жени
	Забележки

	F
	20
	Одобрен план за оценка
	брой
	
	1,00
	
	
	1
	
	
	

	S
	20
	Одобрен план за оценка
	брой
	
	1,00
	
	
	1
	
	
	

	F
	21
	Проведени заседания на КН
	брой
	
	16,00
	
	
	19
	
	
	

	S
	21
	Проведени заседания на КН
	брой
	
	16,00
	
	
	18
	
	
	

	F
	22
	Брой служители, чиито възнаграждения се финансират по ос 5
	брой
	
	45,00
	
	
	41
	
	
	Посочената целева стойност от 45 бр. са държавните служители в УО, чиито възнаграждения се финансират по ос 5 е съгласно бюджетна линия BG16M1OP001-5.002-0010. През 2023 г. средносписъчният състав на държавните служители в УО е 41 бр.


	S
	22
	Брой служители, чиито възнаграждения се финансират по ос 5
	брой
	
	45,00
	
	
	47
	
	
	

	F
	23
	Големи публични дейности
	брой
	
	8,00
	
	
	10
	
	
	

	S
	23
	Големи публични дейности
	брой
	
	8,00
	
	
	8
	
	
	

	F
	24
	Брой публични събития
	брой
	
	10,00
	
	
	25
	
	
	

	S
	24
	Брой публични събития
	брой
	
	10,00
	
	
	26
	
	
	

	F
	25
	Брой обучения на служителите в Управляващия орган и бенефициентите
	брой
	
	1 000,00
	
	
	2993
	
	
	

	S
	25
	Брой обучения на служителите в Управляващия орган и бенефициентите
	брой
	
	1 000,00
	
	
	1000
	
	
	

	F
	26
	Одобрена комуникационна стратегия
	брой
	
	1,00
	
	
	1
	
	
	Националната комуникационна стратегия (НКС) е разработена в съответствие с чл. 116 от Регламент 1303 на Европейския парламент и на Съвета от 17.12.2013 г. 
Документът определя рамката за стратегическа комуникация за програмния период 2014-2020 г. Като част от междуинституционалния процес на взаимодействие и основавайки се на насоките, залегнали в тази стратегия, управляващите органи на програмите, финансирани от Европейските структурни и инвестиционни фондове (ЕСИФ), разработват Годишни планове за действие на съответните програми, които да са в нейно изпълнение. НКС подлежи на одобрение от Комитета за наблюдение (КН) на Споразумението за партньорство, съгласувано с Комитетите за наблюдение на всички програми, включени в НКС. КН на ОПТТИ  съгласува   проект на НКС.

	S
	26
	Одобрена комуникационна стратегия
	брой
	
	1,00
	
	
	
	
	
	

	F
	27
	Брой проведени проверки на място
	брой
	
	120,00
	
	
	120
	
	
	През 2024 г. са проведени 25 бр. проверки на място, с което изпълнението  на индикатора достига 133 броя. 

	S
	27
	Брой проведени проверки на място
	брой
	
	120,00
	
	
	120
	
	
	


(1) S = Кумулативна стойност — резултати, които трябва да бъдат изпълнени от избрани операции [прогноза, предоставена от бенефициерите], F = кумулативна стойност — резултати, изпълнени от операциите [действително постигнати]

	(1)
	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Мъже
	2022 Жени
	2021 Общо
	2021 Мъже
	2021 Жени
	2020 Общо
	2020 Мъже
	2020 Жени

	F
	20
	Одобрен план за оценка
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	20
	Одобрен план за оценка
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	21
	Проведени заседания на КН
	18,00
	
	
	16,00
	
	
	14,00
	
	

	S
	21
	Проведени заседания на КН
	16,00
	
	
	16,00
	
	
	16,00
	
	

	F
	22
	Брой служители, чиито възнаграждения се финансират по ос 5
	42,00
	
	
	45,00
	
	
	45,00
	
	

	S
	22
	Брой служители, чиито възнаграждения се финансират по ос 5
	47,00
	
	
	80,00
	
	
	80,00
	
	

	F
	23
	Големи публични дейности
	9,00
	
	
	8,00
	
	
	7,00
	
	

	S
	23
	Големи публични дейности
	8,00
	
	
	8,00
	
	
	8,00
	
	

	F
	24
	Брой публични събития
	8,00
	
	
	8,00
	
	
	7,00
	
	

	S
	24
	Брой публични събития
	20,00
	
	
	20,00
	
	
	20,00
	
	

	F
	25
	Брой обучения на служителите в Управляващия орган и бенефициентите
	1 064,00
	
	
	896,00
	
	
	737,00
	
	

	S
	25
	Брой обучения на служителите в Управляващия орган и бенефициентите
	1 014,00
	
	
	1 014,00
	
	
	1 350,00
	
	

	F
	26
	Одобрена комуникационна стратегия
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	26
	Одобрена комуникационна стратегия
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	27
	Брой проведени проверки на място
	85,00
	
	
	69,00
	
	
	53,00
	
	

	S
	27
	Брой проведени проверки на място
	120,00
	
	
	120,00
	
	
	120,00
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2019 Общо
	2019 Мъже
	2019 Жени
	2018 Общо
	2018 Мъже
	2018 Жени
	2017 Общо
	2017 Мъже
	2017 Жени

	F
	20
	Одобрен план за оценка
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	20
	Одобрен план за оценка
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	21
	Проведени заседания на КН
	13,00
	
	
	10,00
	
	
	8,00
	
	

	S
	21
	Проведени заседания на КН
	16,00
	
	
	16,00
	
	
	16,00
	
	

	F
	22
	Брой служители, чиито възнаграждения се финансират по ос 5
	46,00
	
	
	45,00
	
	
	45,00
	
	

	S
	22
	Брой служители, чиито възнаграждения се финансират по ос 5
	80,00
	
	
	80,00
	
	
	80,00
	
	

	F
	23
	Големи публични дейности
	6,00
	
	
	5,00
	
	
	4,00
	
	

	S
	23
	Големи публични дейности
	8,00
	
	
	8,00
	
	
	8,00
	
	

	F
	24
	Брой публични събития
	6,00
	
	
	6,00
	
	
	5,00
	
	

	S
	24
	Брой публични събития
	20,00
	
	
	20,00
	
	
	20,00
	
	

	F
	25
	Брой обучения на служителите в Управляващия орган и бенефициентите
	520,00
	
	
	422,00
	
	
	350,00
	
	

	S
	25
	Брой обучения на служителите в Управляващия орган и бенефициентите
	1 350,00
	
	
	1 350,00
	
	
	1 350,00
	
	

	F
	26
	Одобрена комуникационна стратегия
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	26
	Одобрена комуникационна стратегия
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	27
	Брой проведени проверки на място
	43,00
	
	
	28,00
	
	
	9,00
	
	

	S
	27
	Брой проведени проверки на място
	120,00
	
	
	120,00
	
	
	120,00
	
	



	(1)
	ID
	Показател
	2016 Общо
	2016 Мъже
	2016 Жени
	2015 Общо
	2015 Мъже
	2015 Жени
	2014 Общо
	2014 Мъже
	2014 Жени

	F
	20
	Одобрен план за оценка
	1,00
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	20
	Одобрен план за оценка
	1,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	21
	Проведени заседания на КН
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	21
	Проведени заседания на КН
	6,00
	
	
	4,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	22
	Брой служители, чиито възнаграждения се финансират по ос 5
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	22
	Брой служители, чиито възнаграждения се финансират по ос 5
	46,00
	
	
	45,00
	
	
	45,00
	
	

	F
	23
	Големи публични дейности
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	23
	Големи публични дейности
	3,00
	
	
	2,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	24
	Брой публични събития
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	24
	Брой публични събития
	0,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	25
	Брой обучения на служителите в Управляващия орган и бенефициентите
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	S
	25
	Брой обучения на служителите в Управляващия орган и бенефициентите
	237,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	F
	26
	Одобрена комуникационна стратегия
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	S
	26
	Одобрена комуникационна стратегия
	1,00
	
	
	1,00
	
	
	1,00
	
	

	F
	27
	Брой проведени проверки на място
	4,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	

	S
	27
	Брой проведени проверки на място
	120,00
	
	
	0,00
	
	
	0,00
	
	






	Приоритетна ос
	5 - "Техническа помощ"

	Специфична цел
	1 - Осигуряване на необходимите условия за успешно приключване на ОПТ 2007-2013 и изпълнение на ОПТТИ 2014-2020, повишаване на административния капацитет и публичната подкрепа



[bookmark: _Toc214463437]Таблица 1: Показатели за резултатите за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и за Кохезионния фонд (по приоритетна ос и специфична цел); прилага се също за приоритетната ос за техническа помощ - 5 / 1

	ID
	Показател
	Мерна единица
	Категория региони
	Базова стойност
	Базова година
	Целева стойност 2023 г.
	2023 Общо
	2023 Качествена
	Забележки

	14
	Обучени хора, в съответствие с програмите за обучение
	%
	
	0,00
	2013
	100,00
	100
	
	

	15
	Изпълнени дейности по комуникационния план
	%
	
	0,00
	2013
	100,00
	100
	
	

	16
	Необходимо средно време за обработване на плащане към бенефициента, считано от деня на подаване на искането до деня на възстановяване на плащането
	дни
	
	90,00
	2013
	80,00
	51
	
	За изчислението на индикатора сe взимат предвид плащанията, възстановени през 2023 г. и 2024 г., независимо от годината на подаване.

	17
	Средно време за оценка на проект
	дни
	
	90,00
	2013
	85,00
	40
	
	 Стойностите на индикатора, съгласно законовите срокове са 90 дни за проекти и 30 дни за бюджетни линии.

	18
	Степен на обществена информираност
	%
	
	0,00
	13
	30,00
	44
	
	Стойността на индикатора е съгласно проведената през 2020 г. втора вълна на национално-представително социологическо проучване с цел събиране на актуални данни за познаваемостта и одобрението на ОПТТИ.

	19
	Дял на разходите за обезпечаване на проверки на място
	%
	
	0,00
	2013
	100,00
	100
	
	



	ID
	Показател
	2022 Общо
	2022 Качествена
	2021 Общо
	2021 Качествена
	2020 Общо
	2020 Качествена
	2019 Общо
	2019 Качествена

	14
	Обучени хора, в съответствие с програмите за обучение
	106,40
	
	90,34
	
	79,19
	
	77,85
	

	15
	Изпълнени дейности по комуникационния план
	95,80
	
	95,10
	
	94,30
	
	93,00
	

	16
	Необходимо средно време за обработване на плащане към бенефициента, считано от деня на подаване на искането до деня на възстановяване на плащането
	45,00
	
	45,00
	
	54,00
	
	60,00
	

	17
	Средно време за оценка на проект
	49,00
	
	53,00
	
	43,00
	
	40,00
	

	18
	Степен на обществена информираност
	44,00
	
	44,00
	
	44,00
	
	36,50
	

	19
	Дял на разходите за обезпечаване на проверки на място
	59,12
	
	43,00
	
	39,09
	
	37,97
	



	ID
	Показател
	2018 Общо
	2018 Качествена
	2017 Общо
	2017 Качествена
	2016 Общо
	2016 Качествена
	2015 Общо
	2015 Качествена

	14
	Обучени хора, в съответствие с програмите за обучение
	73,00
	
	66,00
	
	53,00
	
	0,00
	

	15
	Изпълнени дейности по комуникационния план
	92,00
	
	94,00
	
	83,00
	
	89,00
	

	16
	Необходимо средно време за обработване на плащане към бенефициента, считано от деня на подаване на искането до деня на възстановяване на плащането
	61,00
	
	50,00
	
	60,00
	
	0,00
	

	17
	Средно време за оценка на проект
	40,00
	
	50,00
	
	71,00
	
	0,00
	

	18
	Степен на обществена информираност
	0,00
	
	0,00
	
	0,00
	
	0,00
	

	19
	Дял на разходите за обезпечаване на проверки на място
	30,10
	
	66,00
	
	1,89
	
	0,00
	



	ID
	Показател
	2014 Общо
	2014 Качествена

	14
	Обучени хора, в съответствие с програмите за обучение
	0,00
	

	15
	Изпълнени дейности по комуникационния план
	0,00
	

	16
	Необходимо средно време за обработване на плащане към бенефициента, считано от деня на подаване на искането до деня на възстановяване на плащането
	0,00
	

	17
	Средно време за оценка на проект
	0,00
	

	18
	Степен на обществена информираност
	0,00
	

	19
	Дял на разходите за обезпечаване на проверки на място
	0,00
	




[bookmark: _Toc214463438]Таблица 3Б: Брой предприятия, подкрепени от мрежата за многостранна подкрепа за същите предприятия на оперативната програма

	Показател
	Брой предприятия, подкрепени от мрежата за многостранна подкрепа на ОП

	CO01 - Производствени инвестиции: Брой предприятия, получаващи подкрепа
	

	CO02 - Производствени инвестиции: Брой предприятия, които получават безвъзмездни средства
	



[bookmark: _Toc214463439]
Таблица 5: Информация относно етапните цели и целевите стойности, определени в рамката на изпълнението

	Приоритетна ос
	Вид показател
	Ид. №
	Показател
	Мерна единица
	Фонд
	Категория регион
	2023 Общо, кумулативно
	2023 Мъже, кумулативно
	2023 Жени, кумулативно
	2023 Общо за годината
	2023 Общо за годината, мъже
	2023 Общо за годината, жени

	1
	O
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	km
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	33
	
	
	
	
	

	1
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	286 297 091,47
	
	
	47 129 211,60
	
	

	1
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	3
	
	
	
	
	

	2
	O
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	km
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	64,53
	
	
	
	
	

	2
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	431 042 412,27
	
	
	27 429 658,66
	
	

	2
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	3
	
	
	
	
	

	3
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	414 225 316,32
	
	
	660 325,22
	
	

	3
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	2
	
	
	
	
	

	3
	O
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	км
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	13,10
	
	
	
	
	

	4
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	40 513 347,26
	
	
	6 418 995,64
	
	

	4
	I
	5
	Брой договори със стартирало строителство
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	1
	
	
	
	
	

	4
	O
	34
	Разработени/модернизирани системи в транспорта
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	4
	
	
	
	
	



	Приоритетна ос
	Вид показател
	Ид. №
	Показател
	Мерна единица
	Фонд
	Категория регион
	2022 Общо, кумулативно
	2021 Общо, кумулативно
	2020 Общо, кумулативно
	Забележки

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2024 Общо за годината
	2024 Общо, кумулативно

	1
	O
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	km
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	28,00
	28,00
	28,00
	
	

	1
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	239 167 879,87
	154 059 681,25
	108 816 663,00
	262 290 299,75
	548 587 391,22


	1
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	3,00
	2,00
	2,00
	
	

	2
	O
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	km
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	55,30
	35,63
	35,63
	
	

	2
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	403 612 753,61
	323 160 156,29
	245 792 514,00
	130 782 002,78 

	561 824 415,05 


	2
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	3,00
	2,00
	2,00
	
	

	3
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	413 564 991,10
	404 852 128,03
	349 907 744,00
	3 603 592,51

	417 828 908,84 


	3
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	2,00
	2,00
	2,00
	
	

	3
	O
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	км
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	13,10
	13,10
	9,30
	
	

	4
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	34 094 351,63
	21 863 992,07
	9 906 876,00
	2 281 419,96 

	42 794 767,23


	4
	I
	5
	Брой договори със стартирало строителство
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	1,00
	1,00
	1,00
	
	

	4
	O
	34
	Разработени/модернизирани системи в транспорта
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	1,00
	1,00
	1,00
	
	



	Приоритетна ос
	Вид показател
	Ид. №
	Показател
	Мерна единица
	Фонд
	Категория регион
	2019 Общо, кумулативно
	2018 Общо, кумулативно
	2017 Общо, кумулативно
	2016 Общо, кумулативно
	2015 Общо, кумулативно
	2014 Общо, кумулативно

	1
	O
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	km
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	28,00
	28,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	1
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	50 959 902,00
	52 860 659,00
	10 047 719,73
	1 532 919,57
	0,00
	0,00

	1
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	2,00
	1,00
	1,00
	0,00
	0,00
	0,00

	2
	O
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	km
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	35,63
	29,15
	5,50
	1,30
	0,00
	0,00

	2
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	182 109 514,00
	176 148 780,00
	87 966 330,71
	0,00
	0,00
	0,00

	2
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	2,00
	2,00
	2,00
	1,00
	1,00
	0,00

	3
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	295 420 088,00
	251 689 649,00
	129 214 456,71
	79 295 966,90
	0,00
	0,00

	3
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	2,00
	2,00
	2,00
	1,00
	1,00
	0,00

	3
	O
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	км
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	1,30
	1,30
	1,30
	1,30
	0,00
	0,00

	4
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	4 744 652,00
	4 744 652,00
	2 343 227,81
	467 868,98
	0,00
	0,00

	4
	I
	5
	Брой договори със стартирало строителство
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	1,00
	1,00
	1,00
	0,00
	0,00
	0,00

	4
	O
	34
	Разработени/модернизирани системи в транспорта
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00



	
Приоритетна ос
	Вид показател
	Ид. №
	Показател
	Мерна единица
	Фонд
	Категория регион
	Етапна цел за 2018 г. – общо
	Етапна цел за 2018 г. – мъже
	Етапна цел за 2018 г. – жени
	Крайна цел (2023 г.) – общо
	Крайна цел (2023 г.) – мъже
	Крайна цел (2023 г.) – жени

	1
	O
	CO12a
	Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	km
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	0
	
	
	33,00
	
	

	1
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	76 000 000
	
	
	500 000 000,00
	
	

	1
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	2
	
	
	3,00
	
	

	2
	O
	CO13a
	Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т)
	km
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	0
	
	
	65,90
	
	

	2
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	63 000 000
	
	
	540 000 000,00
	
	

	2
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	2
	
	
	3,00
	
	

	3
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	105 152 249
	
	
	400 000 000,00
	
	

	3
	I
	4
	Брой големи проекти със стартирало строителство
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	1
	
	
	2,00
	
	

	3
	O
	15
	Обща дължина нови или модернизирани трамвайни и метро линии
	км
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	0
	
	
	13,10
	
	

	4
	F
	1
	Сертифицирани разходи от сертифициращия орган
	евро
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	7 700 000
	
	
	44 726 781,00
	
	

	4
	I
	5
	Брой договори със стартирало строителство
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	1
	
	
	1,00
	
	

	4
	O
	34
	Разработени/модернизирани системи в транспорта
	брой
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	0
	
	
	3,00
	
	


Забележка: За програма ОПТТИ са приложени изключенията в Регламент (ЕС) № 1303/2013 за удължаване на срока с 1 година за подаване към ЕК на окончателното заявление за междинно плащане за последната счетоводна година до 31 юли 2025 г. и възможността за декларираните разходи по една или няколко приоритетни оси от програмата, включени в заявленията за плащане за последната счетоводна година да се приложи ставка на съфинансиране в размер на 100%.

Не е валидирано

Не е валидирано

Не е валидирано
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BG	34		BG
3.4 Финансови данни (член 50, параграф 2 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

[bookmark: _Toc214463441]Таблица 6: Финансова информация на ниво приоритетна ос и програма
(съгласно посоченото в таблица 1 от приложение II към Регламент за изпълнение (ЕС) № 1011/2014 на Комисията [образец за предаване на финансови данни])
	Приоритетна ос
	Фонд
	Категория региони
	Основа за изчисляване
	Общо за фонда
	Процент на съфинансиране
	Общ размер на допустимите разходи за операциите, избрани за подкрепа
	Дял от общия размер на отпуснатите средства, покрит с избраните операции
	Допустими публични разходи за операциите, избрани за подкрепа
	Общ размер на допустимите разходи, декларирани от бенефициерите пред управляващия орган.
	Дял от общия размер на отпуснатите средства, покрит с допустимите разходи, декларирани от бенефициерите
	Брой на избраните операции
	Общ размер на допустимите разходи, извършени и изплатени от бенефициерите до 31.12.2023 г. и сертифицирани пред Комисията

	1
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	Публични
	565 122 380,00
	85,00%
	587 538 080.50
	103,97%
	577 413 039,75
	618 164 392,59
	109,39%
	10
	548 587 391,22

	2
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	Публични
	542 693 308,00
	85,00%
	617 750 469,03
	113,83%
	616 429 101,16
	650 534 654,26
	119,87%
	5
	561 824 415,05

	3
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	Публични
	419 292 468,00
	85,00%
	519 119 422,32
	123,81%
	417 822 499,87
	555 085 933,32
	132,39%
	6
	417 828 908,84

	4
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	Публични
	55 877 463,00
	85,00%
	46 308 254,90
	82,87%
	42 794 110,79
	49 152 556,95
	87,96%
	11
	42 794 767,23

	6
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	Публични
	4 500 000,00
	100,00%
	4 500 000,00
	100,00%
	4 500 000,00
	4 500 000,00
	100,00%
	1
	4 500 069,03

	6
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	Публични
	140 500 000,00
	100,00%
	138 000 286,55
	98,22%
	138 000 286,55
	138 000 286,55
	98,22%
	1
	138 002 403,34

	5
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	Публични
	35 549 784,00
	85,00%
	39 804 938,73
	111,97%
	39 804 938,73
	43 200 668,42
	121,52%
	42
	39 722 919,67

	Общо
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	
	515 219 715,00
	85,00%
	609 732 615,95
	118,34%
	504 921 549,39
	651 939 158,69
	126,54%
	60
	504 846 664,77

	Общо
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	
	1 248 315 688,00
	86,69%
	1 343 288 836,08
	107,61%
	1 331 842 427,46
	1 406 699 333,40
	112,69%
	17
	1 248 414 209,61

	Общ брой
	
	
	
	1 763 535 403,00
	86,23%
	1 953 021 452,03
	110,74%
	1 836 763 976,85
	2 058 638 492,09
	116,73%
	77
	1 753 260 874,38
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Таблица 7: Разпределение на кумулативните финансови данни по категория интервенции за ЕФРР, ЕФРР REACT-EU, ЕСФ, ЕСФ REACT-EU и Кохезионния фонд (член 112, параграфи 1 и 2 от Регламент (ЕС) № 1303/2013 и член 5 от Регламент (ЕС) № 1304/2013)
	Приоритетна ос
	Характеристики на разходите
	Категоризация съобразно измеренията
	Финансови данни

	
	Фонд
	Категория региони
	Област на интервенция
	Форма на финансиране
	Териториално измерение
	Териториален механизъм за изпълнение
	Измерение, свързано с тематичната цел
	Вторична тема ЕСФ
	Икономическо измерение
	Измерение, свързано с местоположението
	Общ размер на допустимите разходи за операциите, избрани за подкрепа
	Допустими публични разходи за операциите, избрани за подкрепа
	Общ размер на допустимите разходи, декларирани от бенефициерите пред управляващия орган
	Брой на избраните операции

	1
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	024
	01
	07
	07
	07
	 
	08
	BG
	497 539 053,96
	497 539 053,97
	528 165 366,05
	8

	1
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	043
	01
	07
	07
	07
	 
	08
	BG
	89 999 026,54
	79 873 985,78
	89 999 026,54
	3

	2
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	028
	01
	07
	07
	07
	 
	08
	BG
	617 750 469,03
	616 429 101,16
	650 534 654,26
	5

	3
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	035
	01
	07
	07
	07
	 
	08
	BG
	11 759 811,27
	11 759 811,27
	12 598 339,52
	3

	3
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	043
	01
	07
	07
	04
	 
	08
	BG
	507 359 611,05
	406 062 688,60
	542 487 593,80
	3

	4
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	039
	01
	07
	07
	07
	 
	13
	BG
	6 802 289,41
	6 797 313,70
	7 269 106,39
	2

	4
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	041
	01
	07
	07
	07
	 
	13
	BG
	12 873 020,28
	12 873 020,28
	13 659 122,44
	3

	4
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	043
	01
	07
	07
	07
	 
	13
	BG
	11 312 565,92
	9 148 034,34
	11 614 432,65
	1

	4
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	044
	01
	07
	07
	07
	 
	13
	BG
	15 320 379,29
	13 975 742,47
	16 609 895,47
	5

	6
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	001
	01
	07
	07
	03
	 
	24
	BG
	4 500 000,00
	4 500 000,00
	4 500 000,00
	1

	6
	Кохезионен фонд (КФ)
	
	001
	01
	07
	07
	03
	 
	24
	BG
	138 000 286,55
	138 000 286,55
	138 000 286,55
	1

	5
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	121
	01
	07
	07
	
	 
	24
	BG
	34 537 829,82
	34 537 829,82
	37 925 435,94
	30

	5
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	122
	01
	07
	07
	
	 
	24
	BG
	3 767 391,74
	3 767 391,74
	3 775 515,31
	8

	5
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР)
	По-слабо развити региони
	123
	01
	07
	07
	
	 
	24
	BG
	1 499 717,17
	1 499 717,17
	1 499 717,17
	4
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Таблица 8: Използване на кръстосано финансиране

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Използване на кръстосано финансиране
	Приоритетна ос
	Размерът на подкрепата от ЕС, която се предвижда да бъде използвана за кръстосано финансиране въз основа на избраните операции (в евро)
	Като дял от подкрепата от ЕС по приоритетната ос (%) (3/подпомагане от ЕС по приоритетната ос*100)
	Размерът на подкрепата от ЕС, използвана в рамките на кръстосаното финансиране въз основа на допустимите разходи, декларирани от бенефициера пред управляващия орган (в евро)
	Като дял от подкрепата от ЕС по приоритетната ос (%) (5/подпомагане от ЕС по приоритетната ос*100)
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 Таблица 9: Разходи за операции, изпълнявани извън програмната област (ЕФРР, ЕФРР REACT-EU и Кохезионния фонд по целта "Инвестиции за растеж и работни места")

	1
	2
	3
	4
	5

	Приоритетна ос
	Размерът на подкрепата от ЕС, предвидена да бъде използвана за операции извън програмния район, въз основа на избраните операции (в евро)
	Като дял от подкрепата от ЕС по приоритетната ос към момента на приемане на програмата (в %) (2/подкрепата от ЕС по приоритетната ос към момента на приемане на програмата*100)
	Размерът на подкрепата от ЕС при операции извън програмния район въз основа на допустимите разходи, декларирани от бенефициера пред управляващия орган (в евро)
	Като дял от подкрепата от ЕС по приоритетната ос към момента на приемане на програмата (в %) (4/подкрепата от ЕС по приоритетната ос към момента на приемане на програмата*100)
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Таблица 10: Разходи, направени извън Съюза (ЕСФ и ЕСФ REACT-EU)

	Размерът на разходите, които се предвижда да бъдат направени извън Съюза по тематични цели 8 и 10 въз основа на избраните операции (в евро)
	Дял на общия размер на отпуснатите средства (от Съюза и като национален принос) за програмата по ЕСФ или частта по ЕСФ от програма, финансирана от няколко фонда (%) (1/общия размер на отпуснатите средства (от Съюза и като национален принос) за програмата по ЕСФ или частта по ЕСФ от програма, финансирана от няколко фонда*100)
	Допустимите разходи, направени извън Съюза, декларирани от бенефициера пред управляващия орган (в евро)
	Дял на общия размер на отпуснатите средства (от Съюза и като национален принос) за програмата по ЕСФ или частта по ЕСФ от програма, финансирана от няколко фонда (%) (3/общия размер на отпуснатите средства (от Съюза и като национален принос) за програмата по ЕСФ или частта по ЕСФ от програма, финансирана от няколко фонда*100)

	
	
	
	




4. [bookmark: _Toc214463446] ОБОБЩЕНИЕ НА ОЦЕНКИТЕ

Обобщение на констатациите от всички оценки на програмата, представени през предходната финансова година, с посочване на наименованието и референтния период на използваните доклади за оценка

	Във връзка с одобрения Индикативен план за оценка на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014 – 2020 г. към 31.12.2022 г. бяха завършени двете планирани оценки за програмата. В периода от 2019 г. до 2022 г. УО проведе две процедури за избор на оценители, като бяха подписани следните договори:
- „Оценка на приноса на подкрепата от Европейските структурни и инвестиционни фондове за постигане на целите по всеки приоритет на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура“. През декември 2021 г. беше подписан договор с ECORYS на стойност 88 351 евро (с ДДС). Оценката е извършена в периода 08.12.2021 г. – 03.11.2022 г.
- „Оценка на напредъка на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014-2020 г. и принос към Стратегията на ЕС”. През февруари 2020 г. е подписан договор с Консорциум „Европейски оценки“ на стойност 101 235,79 евро (с ДДС) за извършване на оценка на ОПТТИ и „Оценка на въздействието и ефектите от изпълнението на ОПТ 2007 г. -2013 г.“ Оценките са извършени в периода 06.02.2020 г. - 08.09.2020 г.
И двете оценки за ОПТТИ са извършени по методология, изследваща основните характеристики на програмата – релевантност, последователност, ефективност, ефикасност и въздействие. Заключенията от оценките се основават на анализ на документи и собствени проучвания на консултантите – анкети, интервюта със заинтересовани страни и експертни срещи с УО. Оценките са извършени в съответствие с методическите подходи, описани в Техническите предложения на Изпълнителите и Встъпителните доклади по договорите, както и съгласно изготвените графици – Етапите на оценки.
 
Основните заключения от последния доклад за оценка на ОПТТИ, който представя постиженията на програмата към края на 2021 г., са следните:
Релевантност на програмата: Заложените по ОПТТИ цели остават актуални. ОПТТИ е в съответствие с приоритетите и целите на европейските и национални стратегически документи в областта на транспорта. Промените в социално-икономическата среда преформулират посоката на развитие в дългосрочен план, в т.ч. подобряване на транспортната свързаност и достъпност и развитие на екологичен транспорт.
Съгласуваност: Значителен е приносът на Европейските структурни и инвестиционни фондове (ЕСИФ) в подкрепа на целите на приоритетните оси на ОПТТИ. Подкрепата от ЕСИФ по ОПТТИ възлиза на почти 1,5 млрд. евро или около 40% от бруто капиталообразуването на сектор „Държавно управление“ за транспорт в периода 2015-2020 г. Над 96% от безвъзмездната помощ по ОПТТИ е насочена към инфраструктурни проекти, които са фокусирани основно върху изграждането, модернизацията, рехабилитацията на транспортна инфраструктура, съоръжения и оборудване. Мерките по приоритетните оси се допълват добре. Като оценителят е посочил, че биха могли да се обмислят и допълващи мерки за разработването на информационни системи в железопътния и автомобилния транспорт за подобряване на безопасността и ефективността на трафика. Също така е посочено, че извън обхвата на ОПТТИ би могло да се преразгледа допълването на инвестициите по програмата по отношение на обновяване на подвижния състав на железопътния транспорт и допълване на реконструкцията на гаровите съоръжения с други мерки, които подобряват градската мобилност и допринасят за развитието на интермодални връзки.
Ефикасност: Оценителят е констатирал, че има забавяне в постигането на някои от целите по програмата главно поради късното започване на реалните строителни работи по ключови инфраструктурни проекти. За постигане на целите ще допринесе наличието на допълнителни мерки към програмата за подобряване на пътническия железопътен транспорт и подвижния състав, както и пълното използване на обновените по програмата гари като интермодални транспортни възли. Съществува риск от непостигане на набора от индикатори и конкретни инвестиционни цели в железопътната инфраструктура.
Ефективност: Ефективността на използването на финансови и времеви ресурси за постигане на резултатите от ОПТТИ е възпрепятствано от забавянето на инфраструктурните проекти в железопътния сектор. Пандемията от COVID 19 също е оказала негативно влияние върху резултатите, свързани с пътническите услуги.
Влияние/въздействие: Подкрепените от ОПТТИ интервенции допринасят положително за подобряване на достъпността и намаляване на времето за пътуване (по-конкретно пътните проекти и проектите за разширяване на метрото). Отчита се и положителен принос по отношение на смекчаването на отрицателното въздействие на транспорта върху околната среда. Тяхната добавена стойност за подобряване на безопасността е ограничена.
Изпълнението на ОПТТИ до края на 2021 г. е довело до увеличение на брутния вътрешен продукт (БВП) с 0,6% спрямо сценария без програмата и се констатира положително въздействие върху пазара на труда в страната както по отношение на заетостта, така и на заплатите , и безработицата. Подобряването на икономическата конюнктура (засилена инвестиционна активност и потребление) се е отразило положително на бюджетното салдо, което е останало почти непроменено въпреки необходимостта от проектно съфинансиране. Най-значим макроикономически ефект има изпълнението на проектите по трета и втора приоритетна ос на ОПТТИ. Оценителят е стигнал до извода, че реализацията на икономически ползи по статистически райони е най-голяма в Югозападния район. Инвестициите на ОПТТИ в Северна България са ограничени и са свързани основно с речния и морския транспорт. Въпреки, че в тези региони все още непрекъснато се изгражда транспортна инфраструктура от други източници на финансиране (национални средства, Оперативна програма „Региони в растеж“), инвестициите остават сравнително по-ограничени.
През 2026 г. е предвидено да се извърши оценка на въздействието и ефектите от изпълнението на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура“ 2014-2020, което ще позволи да се отчетат по-дългосрочни ефекти и да се провери доколко първоначалните прогнози, заложени при програмиране на проектите са се реализирали.




	Име
	Фонд
	От месец
	От година
	До месец
	До година
	Вид оценка
	Тематична цел
	Тема
	Констатации

	„Оценка на напредъка на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014-2020 г. и принос към Стратегията на ЕС”
	Европейски
фонд за
регионално
развитие
(ЕФРР)
Кохезионен
фонд (КФ)
	2
	2020
	9
	2020
	Смесена
	04
07
	Целта на оценката е да се изследват и
анализират постигнатите ефекти от
осъществените в предишния програмен
цикъл проекти, да се проследи напредъкът
по ОПТТИ, както и приносът на ОПТТИ
към Стратегията на ЕС за постигане на
интелигентен, устойчив и приобщаващ
растеж.
	Констатациите са
описани детайлно в
т. 4 "Обобщение на
оценките".

	„Оценка на приноса на подкрепата от Европейските структурни и инвестиционни фондове за постигане на целите по всеки приоритет на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура“
	Европейски
фонд за
регионално
развитие
(ЕФРР)
Кохезионен
фонд (КФ)
	12
	2021
	9
	2022
	Смесена
	04
07
	Основната задача на оценката бе както да се проследи цялостното постигане на целите на програмата, така и да се изследва влиянието от изпълнението на ОПТТИ върху транспортния сектор, както и ползите от проектите. Оценката цели идентифицирането на промените, свързани с изпълнението на ОПТТИ, както и извличането на поуки за това кое е по-ефективно и по-ефикасно за постигането на определени цели.
	Констатациите са
описани детайлно в
т. 4 "Обобщение на
оценките".
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[bookmark: _Toc214463447]6. ПРОБЛЕМИ, СВЪРЗАНИ С ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ПРОГРАМАТА И ПРИЕТИТЕ МЕРКИ (член 50, параграф 2 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

а) Проблеми, свързани с изпълнението на програмата и приетите мерки

	Забавяне на реализацията на железопътните и пътни инфраструктурни проекти поради забавяне на възлагането на обществените поръчки (обжалване на процедури) и на отчуждителните процедури са проблеми, които се наблюдават и през двата програмни периода, 2007-2013 и 2014-2020 г. 
Важен фактор и за двата проблема са комплексните процедури, част от нормативните изисквания на национално и ниво ЕС. В тази връзка мерките за развитие на административния капацитет включват редовни обучения на служителите на УО и бенефициентите в областта на обществените поръчки. Напредъкът на отчужденията и възлагането на обществени поръчки по отделните  проекти е обект на наблюдение, като конкретните проблеми се обсъждат текущо със заинтересованите страни и компетентните органи. Отчитайки посочените проблеми са дефинирани и мерки, насочени към подобряване на реализацията на бъдещи проекти, които включват: 
· по-висока тежест на критерия „зрялост“ за проектите по програма „Транспортна свързаност“ 2021-2027 г.;
· във времевите графици за реализация на проектите да се отчитат възможните рискове, свързани със съгласувателните процедури и с процедурите за възлагане на обществените поръчки; 
· по-голям брой проекти в обхвата на програмата, като бюджетите им се съобразят с разполагаемите средства по нея с цели минимизиране на рисковете за успешното усвояване на средствата; 
· подготовка на алтернативни, готови за финансиране, проекти които отговарят на изискванията за финансиране от Европейските фондове при споделено управление, допринасят за постигане целите на националните и европейски политики в сектора и могат своевременно да бъдат включени в обхвата на програмата при необходимост (вкл. опция над-договаряне).
Други специфични за програмата проблеми са неблагоприятните геоложки условия, които  наложиха промяна в проектните решения и доведоха до забавяне на реализацията и оскъпяване на засегнатите договори, както и мерките за осигуряване на съответствие с изискванията на екологичното законодателство. 
Проблеми с извънреден, форсмажорен характер,  които оказаха въздействие върху изпълнението на програмата са пандемията Ковид 19 и военния конфликт в Украйна. В комбинация, двете събития доведоха до съществени промени в икономическите условия за реализация на големите проекти на пътната и железопътна инфраструктура. След първоначалната несигурност по отношение на мащаба на здравната извънредна ситуация, с решение на Народното събрание от 13 март 2020 г. е обявено извънредно положение на територията на Република България, а на 14.05.2020 г. влезе в сила Закон  за мерките и действията по време на извънредното положение, обявено с решение на Народното събрание от 13 март 2020 г., и за преодоляване на последиците. Мерките включваха ограничения в придвижването на гражданите. Кумулативният ефект на двете форсмажорни събития се прояви в сериозния ръст в цените на редица основни суровини и материали за строителство, което от своя страна доведе до несигурност относно начина на изпълнение на сключените договори. 
На 05.08.2022 г., в Държавен вестник бe обнародван закон за допълнение на ЗОП, като е създаден чл. 117а, предвиждащ методика за изменение на цената на договор за обществена поръчка в резултат на инфлация. Методиката е приета с ПМС № 290/27.09.2022 г. и е обнародвана в бр. 78/30.09.2022 г. на ДВ. В края на 2022 г. бенефициентите по ОПТТИ предприеха съответните мерки за сключването на допълнителни споразумения по стартиралите договори с изпълнителите по съответните проекти.
Поради забавянето в релизацията и повишаване на стойността на пътните и железопътните проекти в резултат на посочените по-горе проблеми се наложи намаляване на обхвата на дейностите, които да се финансират по ОПТТИ 2014-2020, и осигуряване на възможност оставащите дейности да бъдат финансирани със средства от програма „Транспортна свързаност“ 2021-2027. В Приложение I към настоящия доклад са посочени жп и пътните проекти, чиято реализация ще продължи по Програма „Транспортна свързаност“ 2021-2027 г.  
Допълнителна мярка за намаляване на отрицателния ефект на описаните проблеми предостави  Инструмента SAFE. Със средства по ОПТТИ бяха изплатени средства в рамките на Национална мярка за компенсиране на небитовите крайни клиенти на електрическа енергия, одобрена с решение на Министерския съвет и изпълнявана от Министерството на енергетиката и Фонд „Сигурност на електроенергийната система“.




б) Оценка на това дали напредъкът в постигане на целевите стойности е достатъчен, за да се гарантира тяхното изпълнение, като се посочват всички предприети или планирани корективни действия, когато е целесъобразно

	В хода на изпълнението на ОПТТИ са идентифицирани редица рискове за закъснение/неизпълнение на планираните инвестиции/проекти, водещи до риск от неизпълнение на целевите стойности на индикаторите на ниво програма. Като мярка за минимизиране на риска са направени осем изменения на програмата. Измененията на ОПТТИ, свързани с промени в списъка и обхвата на (големите) проекти, са описани в т. 10.1.. Четири големи проекта (три железопътни и един пътен проект) са фазирани, което е наложило и актуализация на стойностите на индикаторите с оглед постигнатия напредък при реализацията им. 
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7. РЕЗЮМЕ ЗА ГРАЖДАНИТЕ

Резюмето за гражданите на съдържанието на годишните и окончателните доклади за изпълнението се публикува и качва като отделен файл под формата на приложение към годишния и окончателния доклад за изпълнението.
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Не е валидирано

Не е валидирано
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[bookmark: _Toc214463449]9. Информация, нямаща задължителен характер, за евентуално включване в доклада, който трябва да бъде представен през 2016 г., която не се изисква за други мини доклади: ДЕЙСТВИЯ, ПРЕДПРИЕТИ ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ПРЕДВАРИТЕЛНИТЕ УСЛОВИЯ

Таблица 14: Действия, предприети за изпълнение на приложимите общи предварителни условия
	Общи предварителни условия
	Критерии, които не са изпълнени
	Предприети действия
	Краен срок
	Отговорни структури
	Приключено действие до края на срока
	Изпълнени критерии
	Очаквана дата за пълното изпълнение на оставащите действия
	Коментар



Не е валидирано

Не е валидирано

Не е валидирано
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Таблица 15: Действия, предприети за изпълнение на приложимите тематични предварителни условия
	Общи предварителни условия
	Критерии, които не са изпълнени
	Предприети действия
	Краен срок
	Отговорни структури
	Приключено действие до края на срока
	Изпълнени критерии
	Очаквана дата за пълното изпълнение на оставащите действия
	Коментар





[bookmark: _Toc214463450]10. НАПРЕДЪК В ИЗГОТВЯНЕТО И ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ГОЛЕМИ ПРОЕКТИ И СЪВМЕСТНИ ПЛАНОВЕ ЗА ДЕЙСТВИЕ (член 101, буква з) и член 111, параграф 3 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

[bookmark: _Toc214463451]10.1. Големи проекти 

Таблица 12: Големи проекти
	Проект
	CCI
	Статус на ГП
	Общ размер на инвестициите
	Общ размер на допустимите разходи
	Планирана нотификация/дата на представяне
	Дата на мълчаливо съгласие/одобрение от Комисията
	Планирано започване на изпълнението (година, тримесечие)
	Планирана дата на приключване
	Приоритетни оси/инвестиционни приоритети
	Настоящ етап на реализация — финансов напредък (% от разходите, сертифицирани пред Комисията, отнесени към общия размер на допустимите разходи)
	Настоящ етап на реализация — физически напредък Основен етап на изпълнение на проекта
	Основни крайни продукти
	Дата на подписване на първия договор за извършване на строителни работи
	Забележки

	АМ "Европа" от км 15+500 до км 48+903
	2020BG16CFMP003
	Одобрен
	278 977 392,72 евро
	149 160 713,39 евро
	2022 г., трим. 4
	Решение на ЕК №
C(2023)849 
Дата 30/01/2023

Решение на ЕК №
C(2025)1963 
Дата
28/03/2025


	2019 г., първо тримесечие
	2023 г., трим. 4
	2 - 7i
	87,29%

	Изградени към 31.12.2023г 17 км в участъка от Драгоман до Храбърско, финансирани  по ОПТТИ;
Участъкът от Храбърско до връзката със Северната скоростна тангента се изпълнява по ПТС;
	Изграждане на два участъка от АМ "Европа":
 - от Драгоман до Храбърско, с дължина 17 км;
 - от Храбърско  до връзката със Северната скоростна тангента, с дължина 16,5 км.
	23.05.2019
	Фазиран

От бюджета на бенефициента по проекта се съфинансират допустими разходи в размер на 11 984 296.21 евро



	АМ "Струма", лот 3.1, 3.3 и тунел Железница
	2015BG16CFMP001
	Одобрен
	389 842 930,57 евро
	386 840 725,35 евро
	2017 г., трето тримесечие
	Решение на ЕК №
C(2017)7117 
Дата - 24/10/2017

Решение на ЕК №
C(2024) 2129 
Дата
26/03/2024


	2015 г., трето тримесечие
	2023 г., трим. 3
	2 - 7i
	88,47%

	Приключен/Действащ
	1. Построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т): 37,05 км /2,7 км , връзките с Лот.3.2 са прехвърлени за финансиране във ФК за Лот 3.2); 
2. Изградени тунели - 1 бр.; 
3. Обща дължина на изградения тунел: 4 км.
	25.09.2015
	Завършил, въведен в експлоатация
От бюджета на бенефициента по проекта се съфинансират допустими разходи в размер на 1 321 388.14 евро

	Рехабилитация на железопътната линия Пловдив – Бургас, Фаза 2 - Етап I
	2016BG16CFMP001
	Одобрен
	448 512 868,06 евро
	216 991 595,73 евро
	2018 г., трето тримесечие
	Решение на ЕК №
C(2018)7634 
Дата- 15/11/2018

Решение на ЕК №
C(2024)75 
Дата 05/01/2024

Решение на ЕК №
C(2025)3554
Дата
28/05/2025

	2016 г., четвърто тримесечие
	2023 г., трим. 4
	1 - 7i
	74,54%

	Завършена към 31.12.2023г рехабилитация на железопътната линия Пловдив – Бургас, Фаза 2 - Етап I, финансирана по ОПТТИ.
Изпълнение, считано от 01.01.2024г. на рехабилитация на железопътната линия Пловдив – Бургас, Фаза 2 - Етап II, която се финансира по ПТС.
	1. Подновяване и модернизиране на 33км железен път; 
2. Обновяване на 37 км контактна мрежа; 
3. Премахване на 11бр. жп прелези; 
4.Подновяване на сигнализацията в 7бр. гари; 
5. Изградени 11 бр. селскостопански надлези;
	07.11.2016
	Фазиран


	Изграждане на АМ "Калотина-София" – Лот 1 "Западна дъга на Софийски околовръстен път", фаза 2 ("голям" проект CCI  2012BG161PR005)
	2016BG16CFMP003
	Одобрен
	50 846 467,56 евро
	48 209 948,38 евро
	2016 г., трето тримесечие
	Одобрен от ЕК 09/03/2017 по член 103 от Регламент 1303/2013
	2015 г., четвърто тримесечие
	2016 г., четвърто тримесечие
	2 - 7i
	100,00%
	Приключен/Действащ
	1. Обща дължина на построен нов път – 5,53 км
2. Рехабилитирани, реконструирани и/или изградени пътни възли – 3 бр.
3. Изграден надлез на път от републиканската пътна мрежа – 1 бр.
4. Изграден подлез на път от републиканската пътна мрежа – 1 бр.
5. Преминаване над ж.п. линии чрез надлез- 1 бр.
	21.10.2015
	Завършил, въведен в експлоатация

	Модернизация на железопътна линия София – Драгоман – сръбска граница, жп участък Волуяк – Драгоман, фаза 1
	2020BG16CFMP002
	Одобрен
	297 904 238,71 евро
	79 911 954,53 евро
	2022 г., трим. 2
	Решение на ЕК №
C(2022)5082 
Дата 13/07/2022

Решение на ЕК №
C(2024)1360 
Дата 26/02/2024

Решение на ЕК №
C(2024)6379 
Дата
04/09/2024



	2020 г., четвърто тримесечие
	2023 г., трим. 4
	1 - 7i
	97,58%
	Завършена към 31.12.2023г модернизация на железопътна линия София – Драгоман – сръбска граница, жп участък Волуяк – Драгоман, фаза 1, финансирана по ОПТТИ.
Изпълнение, считано от 01.01.2024г. на модернизация на железопътна линия София – Драгоман – сръбска граница, жп участък Волуяк – Драгоман, фаза 2, финансирана по ПТС.
	1. Реализирани мерки за публичност – 5 бр.
2. Общ физически напредък на големия проект към 31.12.2023г, отчетен по фаза 1, финансирана по ОПТТИ - 32,02%  
	22.03.2021
	Фазиран


	Модернизация на железопътната линия София-Пловдив: жп участък Елин Пелин-Костенец, фаза 1
	2016BG16CFMP002
	Одобрен
	806 432 564,20 евро
	205 697 973,16 евро
	2017 г., четвърто тримесечие
	Решение на ЕК №
C(2018)664 
Дата 31/01/2018

Решение на ЕК №
C(2024)4552 
Дата
25/06/2024


	2019 г., четвърто тримесечие
	2023 г., трим. 4
	1 - 7i
	94,74%
	Завършена към 31.12.2023г модернизация на железопътната линия София-Пловдив: жп участък Елин Пелин-Костенец, фаза 1 финансирана по ОПТТИ.
Изпълнение, считано от 01.01.2024г. на модернизация на железопътната линия София-Пловдив: жп участък Елин Пелин-Костенец, фаза 2, финансирана по ПТС.
	1. Реализирани мерки за публичност – 9 бр.
2. Изготвени анализи, доклади и становища, свързани с изпълнението на проекта – 9бр.
3. Общ физически напредък на големия проект към 31.12.2023г, отчетен  по фаза 1, финансирана по ОПТТИ - 29,64% 
	29.01.2019
	Фазиран


	Проект за разширение на метрото в София: Линия 3, Етап 1 - участък "бул. Владимир Вазов - ЦГЧ - ул. Житница"
	2015BG16RFMP001
	Одобрен
	476 529 835,65 евро
	394 590 141,90 евро
	2016 г., първо тримесечие
	Решение на ЕК №
C(2016) 2315
Дата:
26/04/2016
	2015 г., четвърто тримесечие
	2021 г., трим. 4
	3 - 4e
	82,78
	Приключен/Действащ
	1. Изградени метролинии: 8 км;                       
2. Изградени метростанции: 8 бр.;                
3. Изградено депо: 1 бр.;                                         
4. Доставени метросъстави: 20 бр.;
	20.09.2019
	 Завършил, въведен в експлоатация
От бюджета на бенефициента по проекта се съфинансират допустими разходи в размер на 67 944 831.40 евро.

	Проект за разширение на метрото в София: Линия 3, Етап 2 - участък "ул. Житница - ж.к. Овча купел - Околовръстен път"
	2016BG16RFMP001
	Одобрен
	121 896 679,43 евро
	101 579 993,83 евро
	2017 г., първо тримесечие
	Решение на ЕК №
C(2017) 4041
Дата:
07/06/2017
	2017 г., първо тримесечие
	2021 г., трим. 4
	3 - 4e
	67,17
	Приключен/Действащ
	1. Изградени метролинии: 3,8 км;                      
2. Изградени метростанции: 4 бр.;
	20.02.2017

	Завършил, въведен в експлоатация
От бюджета на бенефициента по проекта се съфинансират допустими разходи в размер на 33 353 644.84 евро

	ПРОЕКТ ЗА РАЗШИРЕНИЕ НА ЛИНИЯ 2 НА МЕТРОТО В СОФИЯ, УЧАСТЪК МС "ДЖЕЙМС БАУЧЕР" ДО МС "ВИТОША" - ФАЗА 2
	
	Одобрен
	13 326 701,15 евро
	11 197 257,71 евро
	2016 г., първо тримесечие
	
	2015 г., четвърто тримесечие
	2021 г., трим. 4
	3 - 4e
	100%
	Приключен/Действащ
	1. Изградени метролинии: 1,3 км;                      
2. Изградени метростанции: 1 бр.;
	06.03.2014
	Завършил, въведен в експлоатация


















Срещани значителни проблеми при изпълнението на големи проекти и предприети мерки за разрешаването им

	Проблеми: Генерирано забавяне в тръжните и съгласувателни процедури, както и в изпълнението на строителните дейности; Значителни трудности от техническо естество в хода на изпълнение на строителството; значителната промяна в икономическите условия, в т.ч. пазара на труда – забавяне и оскъпяване на строителството, в резултат на глобалната пандемия от COVID-SARS-2, военния конфликт между Руската федерация и Украйна, както и прогресиращата инфлация на цените в строителния бранш.  
Съобразно спецификата на проектите в транспортния сектор, бяха приложени всички възможни управленски решения за максимално ефективно използване на разполагаемия финансов ресурс по програмата и генериране на оптимален положителен ефект за развитието на транспортната инфраструктура в страната (в т.ч. фазиране, индексиране и включване на допълнителни проекти в обхвата на ОПТТИ 2014 – 2020 г.). Виж т. 6 по-горе. 


[bookmark: _Toc214459538][bookmark: _Toc214463452]Всяка планирана промяна в списъка на големи проекти по оперативната програма
	По ОПТТИ са направени седем промени, одобрени от ЕК на следните дати :
10. 2016 г.
0. Участък 2 – от км 0+780 до км 6+308 по проект: 2012BG161PR005 „Изграждане на Автомагистрала „Калотина-София“ – Лот 1 „Западна дъга на Софийски околовръстен път (СОП) e включен в обхвата на приоритетна ос 2 на ОПТТИ;
0. Разширен е обхвата на Фаза II на проект: „Рехабилитация и модернизация на ж.п. отсечката Пловдив – Бургас” по ПО 1;
0. Разширен е участъка (обхвата), който се изгражда като трети метродиаметър на метрото в гр. София – „бул. Ботевградско шосе – бул. Владимир Вазов – ЦГЧ – ж.к. Овча купел“.;
0. Прехвърляне на част от дейностите от проекта за разширение на Линия 2 на метрото в гр. София, участък от МС „Джеймс Баучер” до МС „Витоша” за финансиране по ОПТ. 

11.2017 г.
0. Намаляване на обхвата на железопътните проекти „Рехабилитация на железопътната линия Пловдив – Бургас, Фаза II“ и „Модернизация на ж.п. линията София-Септември“. 
0. Разширен е обхвата на проекта за подготовка на жп линията Радомир – Гюешево.
0. Изменен е проектът за реконструкция на гарови комплекси по основната TEN-T мрежа, като е заменена една и са включени пет допълнителни жп гари. Също така е фазиран  проекта за жп отсечка Елин Пелин – Костенец и са включени  допълнителни проекти по ПО 1 -  "Модернизация на железопътен участък Волуяк - Драгоман“, фаза1, "Модернизация на железопътен участък Перник - Радомир", фаза 1 и "Модернизация на тягови подстанции Варна и Разград, изграждане на тягова подстанция Русе и въвеждане на SCADА".
12. 2019 г.
0. Прехвърляне на 40,4 млн. евро от ПО 1 към ПО 2 и 4,4 млн. евро от ПО 4 към ПО 3 в резултат на оценката на изпълнението, съгласно чл. 22 от Регламент 1303/2013;
0. Прехвърляне на средства в рамките на ПО 3 между 2 инвестиционни приоритета в размер на 3,2 млн. евро за допълнително финансиране на вече одобрените проекти за изграждането на софийското метро;
0. Замяна на планирания ETCS (система за влакова защита) за жп отсечката „София-Септември“ с модернизация на осигурителни системи по жп отсечката „Русе-Каспичан“ по ПО 4.
08.2020 г.
Недоговорен ресурс от бюджета на ПО 2 и ПО 4, в размер на 98 млн. евро е прехвърлен към бюджета на ОП „Иновации и конкурентоспособност“ с цел подпомагане на МСП от различни сектори на икономиката във връзка с възникналите икономически затруднения поради пандемията от КОВИД19.
02.2021 г.
0. Проект „Модернизация на жп линия София - Пловдив: жп участък Елин Пелин – Костенец“ е фазиран, като част от дейностите се предвижда да бъдат финансирани по Програма „Транспортна свързаност“ 2021 – 2027 г. 
0. В обхвата на ПО 1 на ОПТТИ са включени допълнителните проекти: 
-„Модернизация на жп участък „Волуяк - Драгоман“; и
- „Модернизация на тягови подстанции Варна и Разград, изграждане на тягова подстанция Русе и въвеждане на SCADA“.
0. Намален е обхватът на проект АМ „Струма“ Лот 3.2;
0. Включен е допълващ проект по ПО2 – АМ „Европа“ от км 15+500 до км 48+903; 
0. От бюджета на ПО 2 към бюджета на ПО 1 са прехвърлени 80 млн. евро.
05.2022 г.
0. Фазиране на проекта за жп отсечка Волуяк – Драгоман по ПО 1;
0. Оттегляне на проект за внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и аварии в българския морски отговорен район за търсене и спасяване, планиран за изпълнение по ПО 4; 
12. 2023  г. 
· Актуализация на обхвата на първите фази(по ОПТТИ) за фазираните железопътни проекти по ПО 1;        
· Разширяване на обхвата на дейностите и включване на допълнителни проекти по ПО 1, 2 и 4 .



[bookmark: _Toc214459541][bookmark: _Toc214463455]10.2. Съвместни планове за действие
Неприложимо 
Напредък по изпълнението на различните етапи от съвместните планове за действие.

	



Таблица 13: Съвместни планове за действие (СПД)

	Наименование на СПД
	CCI
	Етап на изпълнение на СПД
	Общ размер на допустимите разходи
	Общ размер на публичната подкрепа
	Принос на ОП към СПД
	Приоритетна ос
	Вид на СПД
	[Планирано] представяне на Комисията
	[Планирано] започване на изпълнението
	[Планирано] приключване
	Основни крайни продукти и резултати
	Общ размер на допустимите разходи, сертифицирани пред Комисията
	Забележки



Срещани значителни проблеми и предприети мерки за разрешаването им

	




ЧАСТ Б
ДОКЛАДИ, ПРЕДСТАВЕНИ ПРЕЗ 2017 г., 2019 г. И ОКОНЧАТЕЛЕН ДОКЛАД ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕТО
(член 50, параграф 4 и член 111, параграфи 3 и 4 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)
[bookmark: _Toc214463456]11. ОЦЕНКА НА ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ОПЕРАТИВНАТА ПРОГРАМА (член 50, параграф 4 и член 111, параграф 4 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

[bookmark: _Toc214463457]11.1. Информация в част А и постигане на целите на програмата (член 50, параграф 4 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)
Целевите стойности на индикаторите за продукт по приоритетни оси са постигнати. Справка – табл. 3А: Общи и специфични показатели за изпълнението по приоритетни оси и инвестиционни приоритети и раздел 3 „Изпълнение на приоритетните оси“. 

	Приоритетна ос
	1 - "Развитие на железопътната инфраструктура по "основната"  и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа" 



	Трудностите в изпълнението на проектите от остта бяха преодолени с прилагането на подходящи управленски корективни мерки, посочени в т.3.1 на настоящия документ. Изпълнението на големите проекти в остта, след тяхното фазиране продължава с финансиране от ПТС 2021-2027. 
Рехабилитацията на железопътната линия Пловдив – Бургас, Фаза 2 – Етап 1 е изпълна на 57,1%.
Модернизацията на железопътната линия София - Пловдив: жп участък Елин Пелин – Костенец – Фаза 1 е изпълнена на 30%.
Модернизацията на жп линия София – Драгоман – Сръбска граница, участък Волуяк – Драгоман – Фаза 1 е изпълнена на 32,02%.
Възстановяването, ремонтът и модернизацията на тягови подстанции Варна и Разград, изграждане на тягова подстанция Русе и въвеждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADА, фаза 1 е изпълнено на 59,21%.
Проектите за „Разширение на метрото в София, Линия 3, участък „ул. Шипка - кв. Гео Милев – ж.к. Слатина - Зала „Арена София“/Тех Парк София - бул. Цариградско шосе“ и „Проект за доставка на 8 метровлака за Линии 1, 2 и 4 на метрото в София“, включени допълнително в ОПТТИ са със 100% усвоена БФП. Изпълнението им продължава до 2027г. със средства от националния бюджет като „нефункциониращи“.



	Приоритетна ос
	2 - "Развитие на пътната инфраструктура по "основната" и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа" 



	Трудностите в изпълнението на проектите от остта бяха преодолени с прилагането на подходящи уоравленски корективни мерки, посочени в т.3.1 на настоящия документ.
Строителството на АМ „Струма“, Лот 3.1, 3.3 и тунел „Железница“ приключи успешно, обектът е въведен в експлоатация.
След фазиране на „Автомагистрала „Европа“ от км 15+500 до км 48+903“ – дейностите от участъка Драгоман – Храбърско (от км 15+500 до км 32+447,20) с финансиране от ОПТТИ са приключени на 100%. Изпълнението е 62% от обхвата на целия проект. Строителството на участъка Храбърско - връзка със Северната скоростна тангента (от км 32+447,20 до км 48+903) е със средства от ПТС.
Изграждането на АМ "Калотина-София" – Лот 1 "Западна дъга на Софийски околовръстен път", фаза 2 приключи, обектът е въведен в експлоатация.
„Изграждане на Обходен път на гр. Бургас от км 230+700 на път I-9 Сарафово - Бургас до км 493+550 на път I-6 Ветрен-Бургас и локални платна“ – приключено, обектът е въведен в експлоатация.



	Приоритетна ос
	3 - "Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт" 



	Основните трудности и проблеми в оста, свързани със сравнително късния старт и затруднения със специфичен характер по проекта за реконструкция на жп гара Нова Загора (обявяване на сградата за паметник на културата от местно значение), бяха преодолени с прилагането на подходящи уоравленски корективни мерки, посочени в т.3.1 на настоящия документ. 
След фазиране на „Реконструкция на гарови комплекси Стара Загора и Нова Загора – Фаза 1“ изпълнението на фаза 1 е 75% от обхвата на целия проект.
Реконструкцията на гаровите комплекси Подуяне, Искър и Казичене е приключена, обектите са въведени в експлоатация.
Проектите за разширение на метрото в София: Линия 3, Етап 1 - участък "бул. Владимир Вазов - ЦГЧ - ул. Житница" и Линия 3, Етап 2 - участък "ул. Житница - ж.к. Овча купел - Околовръстен път", както и проекта за разширение на Линия 2, участъка МС Джеймс Баучер до МС Витоша приключиха успешно и са в експлоатация.




	Приоритетна ос
	4 - "Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта" 



	Редица проекти приключиха успешно и са в експлоатация, в т.ч. „Модернизация и оптимизация на дейностите по рехабилитация на корабоплавателния път в общия българо-румънски участък на река Дунав, чрез доставка на оборудване,“ „Териториално разширяване на обхвата и допълване на функциите на Информационната система за управление на трафика на плавателните съдове (VTMIS) – Фаза 4“, „Проектиране и внедряване на система за управление на влаковата работа (СУВР)“, „Разработване и внедряване на система за електронен обмен на информация в българските пристанища (Port Community System - PCS)” с въведени системи за управление на трафика на плавателните съдове и на влаковете, за електронен обмен на информация в българските пристанища и доставени маневрен кораб, драга и др. оборудване..  Проектът за „Доставка, монтаж и въвеждане в експлоатация на пристанищни приемни съоръжения в българските пристанища за обществен транспорт с национално значение“ също е завършен с внедряването на интегрирана информационна платформа.



	Приоритетна ос
	5 - "Техническа помощ" 
	



	Передоставена БФП е в размер на 40 781 260,55 евро, а размерът на декларирани от бенефициентите пред управляващия орган разход е 39 780 002,05 евро, което e 97% от бюджета на оста. Постигнати са индикаторите от рамката за изпълнение. 



	Приоритетна ос
	6 - Подкрепа за МСП чрез Инструмента SAFE 



	По проект № BG16M1OP001-6.001-0001 „Осигуряване на подкрепа на особено засегнати от увеличението на цените на енергията МСП чрез мярка, прилагана от Фонд „Сигурност на електроенергийната система“ (SAFE)“ е предоставена подкрепа на особено засегнати от увеличението на цените на енергията МСП, чрез мярка, прилагана от Фонд „Сигурност на електроенергийната система“, като са изплатени 278 706 335.45 лева в периода от 01.07.2023 г. до 30.06.2024 г.


[bookmark: _Toc214463458]11.2. Специфичните действия, предприети за насърчаване на равенството между мъжете и жените и за предотвратяване на дискриминацията, по-специално насърчаване на достъпността за хората с увреждания, и разпоредбите, въведени, за да се гарантира интегрирането на аспекта за равенството между половете в оперативната програма и в операциите (член 50, параграф 4 и член 111, параграф 4, втора алинея, буква д) от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

	ОПТТИ интегрира принципа за равни възможности и недопускане на дискриминация предимно чрез осигуряване на достъп за хора с увреждания при транспортната инфраструктура. Спазването на принципа се осъществява предимно чрез мерки за осигуряване на достъпност и поставяне на специален акцент върху уязвимите групи и хората с увреждания. Това се реализира чрез следните мерки:
•	Прилагане на изготвените от ЦКЗ указания за спазване на хоризонталните принципи.
•	Спазване на изискването за подобряване и улесняване на достъпа за хората с увреждания.
•	В механизмите за подбор на проекти са включени критерии за преценка на съвместимостта на проекта с принципа за равнопоставеност, недискриминация и достъпност и на приноса към спазването му;
Поддържането на условия за равно третиране между жените и мъжете в тяхното социално и професионално развитие, както и специалните мерки за професионалното развитие на жените са важен елемент от хоризонталните политики на Общността и имат значително социално измерение.
Спазването на принципа е имплементирано в нормативната рамка и се следва при подготовката и експлоатацията на проектите, финансирани по програмата.

В раздел 11 на текста на програмата са описани множество мерки за осигуряване спазване на принципа.




[bookmark: _Toc214463459]11.3. Устойчиво развитие (член 50, параграф 4 и член 111, параграф 4, втора алинея, буква е) от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

	Устойчивото развитие се осигурява чрез спазване на изискванията на действащото законодателство и чрез подкрепа по програмата за мерки, които ще доведат до намаляване на вредните емисии от транспорта, като например разширяване на комбинирания и интермодалния транспорт; използване на превозни средства с минимална консумация на енергия и висока степен на защита на околната среда; въвеждане на високотехнологични превозни средства; повишаване използването на електрическите влакове. ПО1 (железопътен транспорт) и ПО3 (Софийското метро) пряко ще допринесат за намаляване на вредните емисии в атмосферата. Подкрепата за системи за ранно предупреждение, оповестяване и мониторинг; изготвяне на прогнози и информационна обезпеченост и обмен на данни (ПО4) ще способстват за по-добър контрол и намаляване на вероятността от аварии и бедствия. Описани са мерките за смекчаване на последствията от изграждането на инфраструктурните проекти, като изграждане на изкуствени екопасажи и/или екомостове, с цел улесняване придвижването на видовете през труднопроходими за тях области и изградени линейни съоръжения, явяващи се изкуствени бариери за опазване и развитие на естествения ландшафт.

С цел устойчиво използване на ресурсите се предвижда при възлагане на обществените поръчки да се поставя условие за прилагане на екологични стандарти спрямо всички закупувани стоки и услуги.

В ОПТТИ аспектите за опазване на околната среда се съблюдават още при програмирането – чрез включване в критериите за избор на проекти на подходящи групи екологични критерии.  По време на изпълнението се наблюдават спазването на предписанията на проектите и на компетентните органи.

В становище по ЕО №10-6/2014г. на МОСВ за одобрение на ОП „Транспорт и транспортна инфраструктура“2014-2020 г.“  за програмата са заложени мерки и списък с индикатори, чрез който да се следи и да се предотврати или минимизира негативния ефект от изпълненито на програмта върху околната среда.  В тази връзка в становището на МОСВ е заложено изискване за 
периодично докладване, както следва :
На всеки три години от прилагането на програмата министерство на транспорта (дирекция КПП – УО на ОПТТИ) да изготвя доклади по наблюдението и контрола на въздействието върху околната среда при прилагането на ОПТТИ, включително на  мерките за предотвратяване, намаляване  или възможно най-пълно отстраняване на предполагаемите неблагоприятни последствия от осъществяването на програмата, като изготвените доклади се представят за одобрение  от МОСВ.       
Във връзка  с изпълненито на този ангажимент УО на всеки 3 години  наема външни  експерти с опит в областта на екологичните оценки и оценката на въздействието върху околната среда, на които възлага подготовката на докладите  по наблюдението и контрола на въздействието върху околната среда при прилагането на ОПТТИ. Те проследяват и проверяват на място текущото изпълнение на проектите в обхвата на програмата за периода  попадащ в обхвата на доклада, като следят изпълненито на мерките и индикаторите в становището по ЕО №10-6/2014 г. на МОСВ, като също така проследяват качеството и степента на изпълнението на всички мерки заложени в Докладите по ОВОС за всеки конкретен проект (когато е приложимо).
В тази връзка от изготвените доклади обхващащи целия период на  изпълнение на ОПТТИ ( 2014-2023) се открояват следните общи  констатации и препоръки:  
· Mерките и условията се изпълняват към съответните етапи, относими към конкретното развитие на всеки проект, което се потвърждава и от извършените посещения и теренни огледи;
· Не се идентифицира необходимост от допълнителни мерки за предотвратяване на въздействието върху околната среда, тъй като не са установени въздействия извън оценените в доклада за ЕО и в рамките на процедурите по ОВОС и ОС за конкретните проекти, но следва да се гарантира ефективното изпълнение на действащите мерки и условия от тези актове;
· Потвърждава  се извода, че: „Необходимо е да се синхронизира и актуализира, съобразно приложимото законодателство, начинът на контрол, извършван от органите по околна среда, органите за опазване на човешкото здраве и в тази връзка да се засили ефективността на контрола, извършван от бенефициентите по програмата.“.




[bookmark: _Toc214463460]11.4. Докладване относно подкрепата, използвана за целите във връзка с изменението на климата (член 50, параграф 4 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

	Приоритетна ос
	Размер на подкрепата, който ще се използва за цели във връзка с изменението на климата (в евро)
	Дял от общия размер на средствата, разпределени за оперативната програма (%)

	1
	196 320 433,52
	40,87%

	3
	142 059 649,64
	39,86%

	4
	14 549 997,50
	30,63%

	Общо
	352 930 080,65
	23,21%




[bookmark: _Toc214463461]11.5. Роля на партньорите в изпълнението на програмата
	За ОПТТИ е организирано партньорство с компетентните регионални и местни органи, както и с организации имащи отношение с гражданското общество.

Представителите на партньорските институции и организации бяха включени в процеса на изготвянето, разглеждането и съгласуването на отделните разработки и текстове на оперативната програма, както и на окончателния вариант на програмата, като основно функциите им се изразяваха в подготовката и представянето на предложения, коментари и становища, участие в заседанията на РГ с право на глас и т.н.

В съответствие с многостепенното управление партньорите участват и в Комитета за наблюдение на програмата, като в него са представени неправителствени организации в следните 5 области:
•	Екология;
•	Образование, наука и култура;
•	Транспорт;
•	Равенство между мъжете и жените, недискриминация и равни възможности;
•	Социално включване и интегриране на маргинализираните групи.
В състава на комитета са включени и представители на конфедерацията на независимите синдикати в България, на национално представените организации на работодателите, работниците и служителите, както и на тези на и за хора с увреждания.

Членове на комитета са и компетентните публични органи – ръководители на УО на всички програми, представители на администрацията на МС, на ЦКЗ, на МФ и МК. Също така представители имат общините и регионалните съвети за развитие на районите от ниво 2. В заседанията на съответния Комитет за наблюдение на програмата като наблюдатели с право на съвещателен глас могат да участват представители на одитния орган и на АОП.

В зависимост от характера на обсъжданите въпроси на заседанията на КН се канят и експерти, които имат отношение към съответната тема.




[bookmark: _Toc214463462]
12. ЗАДЪЛЖИТЕЛНА ИНФОРМАЦИЯ И ОЦЕНКА СЪГЛАСНО ЧЛЕН 111, ПАРАГРАФ 4, ПЪРВА АЛИНЕЯ, БУКВИ а) и б) ОТ РЕГЛАМЕНТ (ЕС) № 1303/2013
[bookmark: _Toc214463463]12.1. Напредък по изпълнението на плана за оценка и предприетите действия във връзка с констатациите от извършените оценки
	Във връзка с одобрения Индикативен план за оценка на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014 – 2020 г. бяха извършени двете планирани оценки за програмата. В периода от 2019 г. до 2022 г. УО проведе две процедури за избор на оценители, като бяха подписани следните договори:
- „Оценка на приноса на подкрепата от Европейските структурни и инвестиционни фондове за постигане на целите по всеки приоритет на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура“. През декември 2021 г. беше подписан договор с ЕКОРИС на стойност 88 351 евро (с ДДС). Оценката е извършена в периода 08.12.2021 г. – 03.11.2022 г.
- „Оценка на напредъка на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014-2020 г. и принос към Стратегията на ЕС”. През февруари 2020 г. е подписан договор с Консорциум „Европейски оценки“ на стойност 101 235,79 евро (с ДДС) за извършване на оценка на ОПТТИ и „Оценка на въздействието и ефектите от изпълнението на ОПТ 2007 г. -2013 г.“ Оценките са извършени в периода 06.02.2020 г. - 08.09.2020 г.
И двете оценки за ОПТТИ са извършени по методология, изследваща основните характеристики на програмата – релевантност, последователност, ефективност, ефикасност и въздействие. Заключенията от оценките се основават на анализ на документи и собствени проучвания на консултантите – анкети, интервюта със заинтересовани страни и експертни срещи с УО. Оценките са извършени в съответствие с методическите подходи, описани в Техническите предложения на Изпълнителите и Встъпителните доклади по договорите, както и съгласно изготвените графици – Етапите на оценки.
В рамките на извършените оценки на финансовия и физическия напредък в изпълнението на ОПТТИ, бяха взети предвид следните обстоятелства:
-	ОПТТИ, поради своята специфичност - състояща се от големи инфраструктурни проекти, които следват приоритетите на националната транспортна стратегия и чиято подготовка и изпълнение в повечето случаи изисква по-дълъг от 7-годишен програмен период, е една от най-сложните програми за планиране и изпълнение съгласно плана.
-	Изпълнението на приоритетната ос (особено по отношение на ПО1 и ПО2), съответно на цялата програма, зависи от навременното и планирано изпълнение на всеки един от „големите“ проекти. Това прави програмата силно „уязвима“ към забавяния и дори проблеми и изисква незабавни мерки за минимизиране на евентуалните загуби.
-	Някои от проблемите, пред които са изправени бенефициентите, са извън правомощията на УО и бенефициентите за пряко управление - забавяния и трудности, дължащи се на прилагането на екологичното законодателство, Закона за обществените поръчки и други. Това са присъщи проблеми при изпълнението на повечето мащабни инфраструктурни проекти в страната. Предприети са мерки за минимизиране на последиците от проблемите в тези области - специфично обучение, допълнителни секторни експерти, които да съдействат за подготовката на техническа документация, свързана с процедурите за отчуждения, например, оптимизиране на плановете за изпълнение на проекти.
-	Възможност за минимизиране на рисковете от забавяне на проекти е осигуряването на средства за предварително финансиране на дейности преди одобрението на проекта и подписването на споразумения за безвъзмездна финансова помощ, но това е свързано с управленската политика на всеки бенефициент и в повечето случаи изисква гаранции за осигуряване на финансиране от държавния бюджет.







Не е валидирано

Не е валидирано

Не е валидирано



BG	58		BG


	Статус
	Име
	Фонд
	Година на приключване на оценката
	Вид оценка
	Тематична цел
	Тема
	Констатации (за изпълнени)
	Последващи действия (за изпълнени)

	Приключена
	Оценка на приноса на подкрепата от европейските структурни и инвестиционни фондове за постигането на целите по всеки приоритет на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура“ 2014-2020 г.
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР), Кохезионен фонд (КФ)
	2022
	Смесена
	07
04
	Основната задача на оценката бе както да се проследи цялостното постигане на целите на програмата, така и да се изследва влиянието от изпълнението на ОПТТИ върху транспортния сектор, както и ползите от проектите. Оценката цели идентифицирането на промените, свързани с изпълнението на ОПТТИ, както и извличането на поуки за това кое е по-ефективно и по-ефикасно за постигането на определени цели.
	Значително забавяне на СМР поради късен старт на проектите, дълги отчуждителни и тръжни процедури.

Препоръка на Оценителя: Засилване капацитета при бенефициентите, основно при ДП НКЖИ, свързан с отчуждителни и териториални процедури, с цел повишаване качеството на предаваните документи и намаляване броя на връщанията от МРРБ и МФ.
	Въз основа на насоките на ЕК за разработване на пътни карти за изграждане на административен капацитет, УО разработи набор от мерки, които включват:

• обмен на опит между бенефициентите, организиран от УО, както и със сродни организации от други държави членки с помощта на TAIEX PEER to PEER;
• тематично обучение за експерти;
• инструкции от УО към бенефициентите за избягване на често повтарящи се грешки, подобряване на планирането, както и управлението на риска по проектите;
• предложение за законодателни промени с цел оптимизиране на процесите на структурно планиране, отчуждения и разрешения за строеж за обекти на железопътната инфраструктура.

	
	
	
	2022
	
	
	
	Продължителен период на подготовка на инвестиционното предложение, в т.ч. и техническо проектиране.

Препоръка на Оценителя: При идентифицирането на стратегически проекти от национален интерес, да се сформира междуинституционална група, отговорна за подготовката му, така че да се подобри взаимодействието между отделните отговорни институции и да се намали времето за подготовка на проекта.
	През 2022 г. бяха създадени три тематични работни групи с експерти от различни институции (Министерство на регионалното развитие, Министерство на околната среда и водите, Агенция „Пътна инфраструктура“ и други). Тяхната цел бе да прегледат и обсъдят екологичните, социално-икономическите и свързаните с безопасността на движението аспекти на проекта за Лот 3.2 от АМ „Струма“. Това бе добра практика, която се прилага и за проектите по ПТС 2021-2027 чрез създаване на подкомитети за наблюдение за пътните и железопътните проекти.

	
	
	
	2022
	
	
	
	Наличието на повече количествени данни относно реализираните ползи от проектите ще способства провеждането на по-точни анализи.

Препоръка на Оценителя: Необходимо е да се създаде организация по събиране и съхранение на данни, нужни за удостоверяване на ефектите и ползите от реализираните проекти.
	Събирането и съхранение то на данни за реализираните проекти продължава да се извършва чрез системите ИСУН 2020, Мониторстат, както и SFC. Същите периодично се актуализират и надграждат.

	

	Приключена
	„Оценка на напредъка на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014-2020 г. и принос към Стратегията на ЕС”
	Европейски фонд за регионално развитие (ЕФРР), Кохезионен фонд (КФ)
	2020
	Смесена
	07
04
	
Целта на оценката бе да се проследи напредъкът по ОПТТИ и приносът на програмата към Стратегията на ЕС за постигане на интелигентен, устойчив и приобщаващ растеж.
	Резултатите от анализа на финансовия и физическия напредък по приоритетните оси на програмата показват съществено забавяне на изпълнението на проектите по приоритетни оси 1, 2 и 4 от програмата, като към края на 2019 г. нито един от големите проекти по програмата не е приключил изцяло. 
Нивото на договаряне на средствата по ОПТТИ към края на 2019 г - 83.32% е добро, което в голяма степен се дължи на наддоговорения бюджет по ПО1 (103.52%) и на високата степен на договаряне по ПО3 (98.17%).
По другите оси степента на договаряне е под 63%, което показва различна степен на договаряне на ресурса по отделните оси.

Препоръка на Оценителя: Препоръчително да се договорят допълнителни/ алтернативни проекти по всички оси без ПО3. Освен предложените от бенефициентите за целите на оценката допълнителни проекти, да се разгледат още такива.
	Препоръките са изпълнени в контекста на всички приети изменения на ОПТТИ.

	
	
	
	
	
	
	
	Спрямо плана за финансиране (разпределението на средствата по години) на ОПТТИ, договарянето на средствата е навреме, докато реалното изпълнение изостава като разликата между планираните и сертифицирани разходи всяка година се увеличава
Към края на 2019 г. е отчетено спазване на правилото N+3., но нивото на разплащане през 2019 г. спада спрямо предходните години.
Ако не се увеличи нивото на разплащане спрямо това през 2019 г., има риск още през 2020 година нивото на сертифицираните разходи да е по-ниско от планираното по правилото N+3 и в този случай ще се стигне до „автоматично освобождаване“ на средства (намаляване на бюджета на програмата) в размер на неизпълнението.

Препоръка на Оценителя: С оглед на увеличаващата се разлика между планираните и сертифицирани разходи, темпът на изплащане на БФП е нужно да се увеличи, за да се осигури спазване на правилото N+3 и съответно рискът от автоматично освобождаване на средства да се намали. В тази връзка може да се направи план за действие като се оцени нивото на изпълнение на всеки от проектите и за всички изпълнени дейности да се подадат искания за плащане.
	През последните години след края на тази оценка, УО на ОПТТИ е осигурил изпълнението на правилото N+3 и не е реализирана загуба на средства.

	
	
	
	
	
	
	
	Съществуват редица нерешени проблеми от предходния програмен период, свързани с продължителни обжалвания на тръжните процедури и сложни съгласувателни и отчуждителни процедури, които водят до сериозни забавяния в изпълнението на проектите и поставят под риск изпълнението на Програмата.
Голяма част от включените в програмата проекти са с ниска степен на проектна готовност, което води до сериозни забавяния (с години) и създава риск от неизпълнение в рамките на периода на допустимост на разходите.
Бенефициентите са с различна натовареност по отношение на изпълняваните от тях проекти, в резултат на което при някои от тях се наблюдава недостатъчен административен капацитет. Отчита се и липса на приемственост между кадрите.
Наблюдава се нереалистично планиране на дейностите, предвидени за изпълнение в рамките на проектите. Проблемът с планирането се наблюдава при дейностите, при които се отчитат и най-големите закъснения, а именно подготовка и провеждане на тръжни процедури за строителство и отчуждителни процедури.

Препоръка на Оценителя: Следва да бъдат инициирани законодателни промени във връзка с изпълнението на „големите“ инфраструктурни проекти в рамките на програмата. 
Проектите, които се предлагат за финансиране, следва да са в напреднала проектна зрялост, което предполага подготвени тръжни процедури, а когато е възможно – проведени или стартирани отчуждителни процедури, налични ОВОС, проведени археологически проучвания. 
Създаване на ефективен механизъм за засилване на приемствеността в различните институции-бенефициенти по програмата, повишаване на мотивацията на служителите и провеждане на редовни обучения за повишаване на знанията и уменията.
С цел разработване на по-качествени документации и законосъобразно провеждане на тръжните процедури, следва да се провеждат редовни обучения на бенефициентите във връзка с промените в ЗОП, въведения електронен механизъм за провеждане на процедури и други въпроси, имащи отношение към проблема.
	Управляващият орган и бенефициентите са предприели коригиращи мерки за повечето от проблемите, които мерки са оценени като ефективни до известна степен от оценителя и се очаква това да доведе до разрешаване или смекчаване на някои проблеми през следващия програмен период.
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[bookmark: _Toc214463464]12.2. Резултати от мерките за информиране и публичност относно фондовете, провеждани в рамките на комуникационната стратегия
	Националната комуникационна стратегия (НКС) 2014–2020 г. определя общата рамка и принципи за изпълнение на мерките за информиране и публичност относно средствата от Европейските структурни и инвестиционни фондове (ЕСИФ) в България. Изготвена в съответствие с чл. 115 и Приложение XII от Регламент (ЕС) № 1303/2013, тя има за цел да гарантира прозрачност при управлението на средствата от ЕС, да повиши обществената информираност за приноса на Съюза и да изгради положителна нагласа към политиката на сближаване. В рамките на НКС Управляващият орган на ОПТТИ 2014–2020 г. изпълнява годишни планове за действие с информационни и комуникационни дейности, насочени към всички целеви групи, осигурявайки видимост на приноса на ЕС за развитието на транспортната инфраструктура в страната.
Изпълнение на комуникационните дейности и индикаторите по Приоритетна ос 5
Мерките за публичност и информация по Приоритетна ос 5 „Техническа помощ“ се реализираха последователно през целия програмен период 2014–2020 г. Всички целеви показатели по Приоритетна ос 5 са изпълнени или надвишени.
Основни индикатори и резултати:
· Национална комуникационна стратегия 2014–2020 – 1 бр. (одобрена)
Управляващият орган на ОПТТИ изпълнява мерките за публичност в рамките на общата Национална комуникационна стратегия 2014–2020 г., приета на национално ниво и приложима за всички оперативни програми, финансирани от ЕСИФ.
· Изпълнени дейности по комуникационния план 
Всички годишни планове за действие за периода 2014–2020 г. са реализирани изцяло, като някои видове дейности са преизпълнени. Управляващият орган осъществи разнообразни комуникационни инициативи – национални и регионални кампании, събития, обучения, медийни прояви, онлайн активности в социални мрежи, създаване на оригинално съдържание. Дейностите се адаптираха спрямо развитието на програмата и комуникационната среда, с плавен преход към дигитални платформи.
· Степен на обществена информираност – постигната стойност: 44 % (цел: 30 %)
Според национално представителното социологическо проучване, проведено през 2020 г. сред граждани над 15 години, 44 % от анкетираните познават ОПТТИ, а 54 % са чували за програмата. Над 92 % от запознатите изразяват положителна оценка за резултатите от нейните проекти. Проведени са две национални представителни проучвания сред гражданите (2019 г. и 2020г.), които дават надеждна база за оценка на обществените нагласи, степента на информираност и предпочитаните комуникационни канали. На база резултатите бяха оптимизирани каналите и формите на информиране. Целевата стойност за обществена информираност е преизпълнена.
· Големи публични дейности – 10 бр. (цел: 8 бр.)
Проведени са десет големи публични прояви през периода, включващи разнообразни дейности, в това число тематични събития, конференции, фотоизложби и участия в европейски инициативи за популяризиране на проекти по ОПТТИ.
· Публични събития – 24 бр. (цел: 10 бр.)
Провеждани са регулярни събития и срещи с участието на представители на бенефициенти, институции, медии и граждани – пресконференции, церемонии по откриване на обекти, инициативи „Дни на отворените врати“ и регионални прояви.
· Комитет за Наблюдение на ОПТТИ – 19 бр. (цел:16 бр.)
Проведени са заседания на Комитета за наблюдение на ОПТТИ, като са осъществени всички дейности, свързани с тяхната подготовка, организация и последващо изпълнение на взетите решения. Процесът включваше изготвяне и разпространение на дневни редове и съпътстващи материали, подготовка на справки по теми, свързани с напредъка на програмата, както и систематизиране на данни за финансовото и физическо изпълнение, резултати от оценки, одити и др. Всички документи -протоколи, свързани с проведените заседания и взетите решения, се съхранявани в електронен архив, достъпен за членовете на Комитета, което осигурява пълна проследимост и прозрачност на процеса.
· Мрежа на комуникационните експерти 
Изградена и функционираща мрежа от експерти по публичност и комуникация от страна на бенефициентите, с проведени редовни координационни срещи и обмен на добри практики между УО и бенефициентите. 
· Медийно присъствие и традиционна комуникация (2014–2018 г.)
В първата половина от периода УО реализира системни кампании в национални телевизии и радиостанции, публикации в печатни медии, интервюта и репортажи, посветени на ключови инфраструктурни проекти – метро, автомагистрали, железопътни линии и пристанища.
Чрез тези дейности бе осигурено широко обществено покритие и разпознаваемост на инвестициите, финансирани от ЕС.
· Дигитална трансформация и онлайн комуникация (2018–2020 г.)
От 2018 г. насетне програмата пренасочи фокуса си към интегрирана дигитална комуникация. Създадени и активно управлявани канали в YouTube, Instagram и Facebook, които към края на програмния период обхващат над 430 000 гледания, 780 абоната и 125+ видеа в YouTube, 76 публикации във Facebook и 42 поста в Instagram годишно.
Онлайн каналите осигуряват постоянна и достъпна комуникация с гражданите, включително в условията на пандемията през 2020 г.
· Информационен уебсайт и визуална идентичност
Официалният сайт на ОПТТИ е интегриран в портала www.eufunds.bg/optti , като остава основен източник на информация за програмата. За целия програмен период са изготвени и разпространени над 53 000 рекламни и информационни материали – плакати, брошури, дипляни, фотоизложби и визуални елементи, включително постоянни табели и плочи на обектите.
· Награди и европейско признание
Видео-материали и снимки на проекти по ОПТТИ бяха отличени в инициативите на Европейската комисия #EUinMyRegion и конкурсите за добри комуникационни практики, разпространявани чрез официалните канали на ЕК.
Основни изводи:
· постигната е висока степен на информираност и доверие в приноса на ЕС към развитието на транспортната инфраструктура;
· осигурено е пълно спазване на изискванията на Регламент (ЕС) № 1303/2013 и НКС 2014–2020 г.;
· повишена е ефективността на дигиталните канали и комуникацията в реално време;
· създадена е основа за надграждане в рамките на Програма „Транспортна свързаност“ 2021–2027 г., чрез интегрирани маркетингови комуникации, единен визуален стандарт и разширено онлайн присъствие.

Резултатите от мерките за информация и публичност по ОПТТИ 2014–2020 г. потвърждават, че ефективната комуникация е ключов елемент от успешното управление на средствата от ЕС. Дейностите на програмата постигнаха основната цел на НКС – гражданите реално да разпознават приноса на Европейския съюз за изграждането на модерна, устойчива и свързана транспортна система в България.
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[bookmark: _Toc214463465]13. ДЕЙСТВИЯ, ПРЕДПРИЕТИ ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ПРЕДВАРИТЕЛНИТЕ УСЛОВИЯ (член 50, параграф 4 от Регламент (ЕС) № 1303/2013) (информацията може да бъде включена в доклада, който трябва да бъде представен през 2016 г. (вж. точка 9 по-горе), но е задължително да се включи в доклада за 2017 г.) Вариант: доклад за напредъка
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[bookmark: _Toc214463466]14. ДОПЪЛНИТЕЛНА ИНФОРМАЦИЯ, КОЯТО МОЖЕ ДА БЪДЕ ДОБАВЕНА В ЗАВИСИМОСТ ОТ СЪДЪРЖАНИЕТО И ЦЕЛИТЕ НА ОПЕРАТИВНАТА ПРОГРАМА (член 111, параграф 4, втора алинея, букви а), б), в), г), ж) и з) от РЕГЛАМЕНТ (ЕС) № 1303/2013)

[bookmark: _Toc214463467]14.1. Напредък в прилагането на интегрирания подход към териториалното развитие, включително развитието на регионите, засегнати от демографски предизвикателства и неблагоприятни постоянни условия или природни бедствия, интегрираните териториални инвестиции, устойчивото развитие на градските райони и воденото от общностите местно развитие в рамките на оперативната програма

	С оглед на предвиденото в Споразумението за партньорство и предвид съдържанието и целите на ОПТТИ 2014-2020 г. приносът на програмата е по отношение на реализацията на  Стратегията на ЕС за Дунавския регион, а именно:
· Приоритетна област 1А Подобряване на мобилността и мултимодалността | Вътрешни водни пътища 
За постигането на целите на тази приоритетна област допринасят проектите за подобряване на корабоплаването по река Дунав, финансирани и изпълнени по приоритетна ос 4 „Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта“, свързани с надграждането и последващото развитие на хармонизирани информационни системи в корабоплаването, подобряване плавателността на реката, опазване на околната среда и др. Сред тях са: „Подобряване на навигационната обстановка по р. Дунав чрез доставка на хидрографско оборудване“, „Доставка, монтаж и въвеждане в експлоатация на пристанищни приемни съоръжения (ППС) в българските пристанища за обществен транспорт с национално значение“, „Модернизация и оптимизация на дейностите по рехабилитация на корабоплавателния път в общия българо-румънски участък на река Дунав, чрез доставка на оборудване“, „Подобряване на системите за навигация и топохидрографните измервания по р. Дунав – фаза 2“. 



[bookmark: _Toc214463468]14.2. Напредък в осъществяването на действия за засилване на капацитета на органите на държавите членки и на бенефициерите за администриране и използване на средствата от фондовете

	С цел осигуряване на стабилност и плавен преход от програмен период 2007-2013 г. към програмен период 2014-2020 г. в Република България се запазва институционалната рамка за управление, контрол и координация на оперативните програми, съфинансирани от Структурните и Кохезионния фондове на ЕС, Централно координационно звено, Управляващи органи, Комитет за наблюдение, Сертифициращ орган, Одитен орган.   
За програмен период 2014-2020 г. с РМС № 792 от 17.12.2013 г. са определени функциите на управляващите органи на програмите, съфинансирани от ЕФРР, ЕСФ, КФ и ЕФМР и от други инструменти и инициативи на ЕС. Дирекция „Координация на програми и проекти” на Министерството на транспорта и съобщенията е определена за Управляващ орган на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014-2020 г. в точка 1, буква „г“ на РМС № 792 от 17.12.2013 г.
С Решение № 18 от 15 януари 2016 година дирекция „Координация на програми и проекти” на Министерството на транспорта и съобщенията и дирекция „Национален фонд” на Министерството на финансите са определени съответно за Управляващ и Сертифициращ орган по Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014-2020 г.
Съгласно Устройствения правилник на МТС общата численост на дирекция КПП е 61 щатни бройки. Дейността и организацията на управление на човешките ресурси в МТС се определя от Вътрешни правила за дейността и организацията на управлението на човешките ресурси в Министерството на транспорта и съобщенията № ВП-5 от 11.03.2013 г.
Запазени са и основните бенефициенти по програмата, които са големи публични организации – Агенция „Пътна инфраструктура“, ДП Национална компания „Железопътна инфраструктура“, ДП „Пристанищна инфраструктура“, „Метрополитен“ ЕАД, ИА „Морска администрация“, ИА „Проучване и поддържане на плавателния път на р. Дунав“. 
През програмния период 2014 – 2020 г. са изпълняват мерки по отношение на повишаване и надграждане на административния капацитет на  УО и бенефициентите, включинтелно касаещи дейностите по изпълнение, мониторинг, контрол, оценка, информация и комуникация през програмен период 2014-2020.
До края на 2023 г. са одобрени 43 проектни предложения (32 проектни предложения и 11 бюджетни линии), като за тяхното изпълнение е предоставена БФП в размер на 40 781 260, 55 евро, а размерът на декларирани от бенефициентите пред Управляващия орган разход е 39 780 002, 05 евро, което e 97% от бюджета на оста.
Мерките за подобряване на административния капацитет  на УО и бенефициентите на ОПТТИ включват провеждане на обучения, използване на външна експертиза (в т.ч. разработване на стратегически и програмни документи/планове/наръчници/ технически проучвания/независими анализи и оценки и др.), сътрудничество с JASPERS, осигуряване на средства за заплащане на персонала, структурни промени и др.
Реализираните  от бенефициентите проекти за развитие на административния капацитет финансирани по ПО 5 на ОПТТИ включват мерки за подкрепа на подготовката и изпълнението на проекти, разходи за възнаграждения за пряко ангажираните с тези дейности лица, проектиране и релазиране на информационна система и др.
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[bookmark: _Toc214463470]14.4. По целесъобразност, приноса към макрорегионалните стратегии и стратегиите за морските басейни

Както е посочено в Регламент (ЕС) № 1303/2013, член 27, параграф 3 относно "съдържанието на програмите", член 96, параграф 3, буква д) относно "съдържанието, приемането и изменението на оперативните програми по цел "Инвестиции за растеж и работни места", член 111, параграф 3, член 111, параграф 4, буква г) относно "докладите за изпълнение по целта "Инвестиции за растеж и работни места" и приложение 1, раздел 7.3 относно "приноса на основните програми за макрорегионалните стратегии и стратегиите за морските басейни" настоящата програма допринася за макрорегионални стратегии и/или стратегии за морските басейни:

	В периода 2023 – 2024 г. продължи сътрудничеството в рамките на инициативата „Общ дневен ред за Черно море“. През 2023 г. в гр. Варна се проведоха две национални събития – „Предизвикателства и потенциал на българските пристанища в променящата се реалност на Черноморския регион“ (08.07.2023 г.) и „Умения на бъдещето – предизвикателства, кариерни възможности и перспективи в синята икономика“ (26.10.2023 г.). През 2024 г. събитията в рамките на инициативата са регионален бизнес форум „Boosting Black Sea Blue Biz – 4BIZ” (09.05.2024 г., гр. Варна), кръгла маса на тема „Устойчива синя икономика – ключ към засилен напредък в изпълнението на Общия дневен ред за Черно море“ (29.07.2024 г., гр. Варна) и кръгла маса на тема „Свързаност и устойчиво сътрудничество в региона на Черно море – иновационен потенциал и перспективи за развитие“ (12 декември 2024 г., гр. Бургас).
През 2023 г. завърши изпълнението на проект „Внедряване на Интегрирано българско морско наблюдение, базирано на обща среда за обмен на информация за наблюдение на морската територия на ЕС“ (InBulMarS II). Чрез реализацията на проектaе изградена национална инфраструктура и е доставен, инсталиран и персонализиран графичен потребителски интерфейс за интегрирано морско наблюдение. Изпълнените задачи осигуряват необходимите условия за извършване на трансграничен и транссекторен обмен на информация в рамките на Република България и на територията на Европейския съюз, базиран на модела за данни на CISE.
През 2023 г. стартира изпълнението на проект EcoDaLLi. Мярката се финансира по програма „Хоризонт Европа“ и е с период на изпълнение от 42 месеца. Основната цел на проект е да централизира структурите за управление на р. Дунав по отношение на иновативни решения за подобрено екологично възстановяване, защита и опазване на басейна на р. Дунав и неговата делта чрез насърчаване на по-силна иновационна екосистема в рамките на добре свързана „жива лаборатория“. EcoDaLLi ще представи по интегриран начин съществуващите практики и ще предложи подкрепа за пълно идентифициране на местни и регионални нужди, фокусирани върху два подхода: свързаност на екосистемите и взаимодействия град-река. Водещ бенефициент от българска страна е Асоциацията на дунавските общини „Дунав“.
В периода 2023 – 2024 г. продължи изпълнението на проект CISE-ALERT, финансиран от ЕФМДРА. Проект CISE-ALERT тества CISE в работна среда и гарантира, че има достатъчно данни, услуги и участници, които действително използват CISE, когато тя е вече оперативна. Резултатите от проекта включват подобрена ефективност и оценка на риска, обмен на данни и информация между съществуващите оперативни системи и прилагане на Европейските стандарти за оперативна съвместимост на системите.
За подобряване на корабоплаването в Черно море по приоритетна ос 4 на ОПТТИ „Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта“ са финансирани и изпълнени следните проекти: „Разработване и внедряване на система за електронен обмен на информация в българските пристанища (Port Community System – PCS)“, „Доставка, монтаж и въвеждане в експлоатация на пристанищни приемни съоръжения (ППС) в българските пристанища за обществен транспорт с национално значение“, „Разработване и внедряване на интегрирана информационна система за координиране и управление в реално време на операции при бедствия и аварии в Българския морски отговорен район за търсене и спасяване (БМОРТС) (с акроним БУЛМАС - Българска морска система за безопасност )“, „Териториално разширяване на обхвата и допълване на функциите на Информационната система за управление на трафика на плавателните съдове (VTMIS) – Фаза 4“, „Проектиране и изграждане на технически системи за превенция на риска и повишаване на сигурността на територията на морските пристанища (RPSSP)“. 
В подкрепа на Стратегията на ЕС за Дунавския регион, усилията на страната са насочени към подобряване на връзките със страните от Западните Балкани и Румъния и подкрепа за търговското корабоплаване по р. Дунав. Проекти за подобряване на корабоплаването по река Дунав са финансирани и изпълнени по приоритетна ос 4 на ОПТТИ „Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта“ и са свързани с надграждането и последващото развитие на хармонизирани информационни системи в корабоплаването, подобряване плавателността на реката, опазване на околната среда и др. Сред тях са: „Подобряване на навигационната обстановка по р. Дунав чрез доставка на хидрографско оборудване“, „Доставка, монтаж и въвеждане в експлоатация на пристанищни приемни съоръжения (ППС) в българските пристанища за обществен транспорт с национално значение“, „Модернизация и оптимизация на дейностите по рехабилитация на корабоплавателния път в общия българо-румънски участък на река Дунав, чрез доставка на оборудване“, „Подобряване на системите за навигация и топохидрографните измервания по р. Дунав – фаза 2“.
Във връзка с усилията за подобряване на условията за корабоплаване по р. Дунав в периода 2023 – 2024 г. е извършвана регулярна дейност по драгаж на земни маси в критичните участъци на водния път. Дейността е извършвана както със собствена техника на ИАППД, така и с техника и капацитет на външен изпълнител. През този период е осъществявана и дейност по подготовката на изпълнението на проект FAST Danube 2.
През 2023 г. ИАППД започна реализацията на проект FAIRway Danube II с участието на партньори от Австрия, Словакия, Унгария, Хърватия и Румъния. Проектът ще се изпълнява до 2027 г. и има за цел да подобри условията на корабоплаване по река Дунав и да направи вътрешното корабоплаване по-екологосъобразно, устойчиво и привлекателно.
От 2024 г. ИАППД започна изпълнението на проект „Интегрирана система за маркиране – DISMAR“ с основна цел да се подобри и поддържа стабилна и устойчива на климата транспортна мрежа чрез по-нататъшно развитие на инфраструктурата на водния път на река Дунав. Водещ партньор по проекта е Речна администрация на Долен Дунав Галац – AFDJ гр. Галац.



  Стратегия на ЕС за региона на Балтийско море (EUSBSR)
  Стратегия на ЕС за региона на река Дунав (EUSDR)
  Стратегия на ЕС за региона на Адриатическо и Йонийско море (EUSAIR)
  Стратегия на ЕС за региона на Алпите (EUSALP)
  Стратегия за басейна на Атлантическия океан (ATLSBS)


[bookmark: _Toc214463471]14.5. Напредък в изпълнението на действията в областта на социалните иновации, когато е целесъобразно

	



[bookmark: _Toc214463472]14.6. Напредък в изпълнението на мерките, насочени към специфичните нужди на най-силно засегнатите от бедност географски райони или на целевите групи, изложени на най-висок риск от бедност, дискриминация или социално изключване, като се обръща специално внимание на маргинализираните общности, хората с увреждания, дълготрайно безработните и младежите, които не участват в никаква форма на заетост, включително, ако е целесъобразно, използваните финансови ресурси

	



ЧАСТ В — ДОКЛАДИ, ПРЕДСТАВЕНИ ПРЕЗ 2019 Г. И ОКОНЧАТЕЛЕН ДОКЛАД ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕТО (член 50, параграф 5 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

[bookmark: _Toc214463473]15. ФИНАНСОВА ИНФОРМАЦИЯ НА НИВО ПРИОРИТЕТНА ОС И ПРОГРАМА (член 21, параграф 2 и член 22, параграф 7 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

Информацията е налична в последната колона на Таблица 6. 









[bookmark: _Toc214463474]
16. ИНТЕЛИГЕНТЕН, УСТОЙЧИВ И ПРИОБЩАВАЩ РАСТЕЖ (вариант с доклад за напредъка)

Информация и оценка за приноса на програмата за изпълнението на стратегията на Съюза за интелигентен, устойчив и приобщаващ растеж.

	Съгласно междинната оценката на програмата формулираните приоритетни оси на програмата, както и проектите кореспондират на целите по отношение на интеграцията на националната транспортна мрежа в европейската. Този процес на интеграция директно рефлектира върху по-бърза конвергенция на българската икономика към средно-европейските нива в резултат на по-интензивна икономическа активност, международна търговия, туризъм и повишаване на конкурентоспособността на страната.
С най-голям принос към този интеграционен процес се явяват големите проекти, изпълнявани в рамките на ОПТТИ. Количественото измерение на този принос намира в постигнатите стойности по  показателите „Железопътен транспорт: Обща дължина на реконструирани или модернизирани железопътни линии, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т) - км“ и „Шосеен транспорт: Обща дължина на построени нови пътища, от които: трансевропейска транспортна мрежа (ТЕN-Т) – км“ от Рамката за изпълнение на програмата (виж по-горе). 
Основните стратегически цели на ОПТТИ са свързани с развитието на устойчива транспортна система и интегрирането на националната транспортна мрежа в европейската транспортна мрежа. Частичното или пълното постигане на тези цели е в основата на осигуряването на благоприятна среда за социално-икономическо развитие на страната и постигане на по-високо качество на живот на населението.
Крайните положителни ефекти са в резултат на подобрената мобилност на стоките и работната сила, както и на подобреният достъп до качествено образование, здравеопазване, публични услуги, култура, спорт, финансиращи институции и т.н. Такива положителни ефекти включват по-високо ниво на производство, по-голяма заетост, по-високо качество на човешкия капитал, по-интензивен инвестиционен процеси т.н.
[bookmark: _GoBack]Изготвените оценки за нетните ефекти от ОПТТИ върху макроикономическото развитие с модела СИБИЛА[footnoteRef:1] от 2011 г. дава основание да бъдат направени следните най-общи изводи: [1:  Използва се от Министерство на финансите за оценка на ефектите от инвестициите от оперативните програми и на тези по линия на Общата политика в областта на морското дело и рибарството и част от средствата по Общата селскостопанска политика.] 

· Нетните ефекти от ОПТТИ са положителни и осезаеми – изпълнението на проектите въздейства положително върху реалния БВП, пазара на труда, текущата сметка, фискалния сектор и др.
· Нетните ефекти са по-значителни в периоди на икономическо забавяне или криза – инфраструктурните  инвестиции имат решаващ принос в създаването на заетост и постигането на по-висок икономически растеж, което на практика вече беше наблюдавано в България както през периода 2009-2011 г., така и от пролетта на 2020 г. до днес (оценката е от 2022 г.).
· Нетните ефекти са краткосрочни в резултат от непосредственото положително въздействие върху сектор „Строителство“ и средносрочни и дългосрочни – в резултат от подобряването на конкурентоспособността на местно, регионално и национално ниво.
· В дългосрочен план нетните ефекти от ОПТТИ постепенно ще намаляват, но все пак положителното въздействие се очаква да продължава, макар и със затихващ ефект, и през следващите 20-25 години.
· Въпреки че инфраструктурните проекти изискват голямо по обем финансиране с национални средства, налице е положително въздействие на ОПТТИ върху бюджетния баланс, както в краткосрочен, така и в средносрочен план, т.е. направените бюджетни разходи във връзка с изпълнението на проектите се компенсира от повишени бюджетни приходи в резултат от индуцираните по-високи нива на  заетост, доходи, потребление и производство.
Целите и приоритетите на ОПТТИ са в съответствие със стратегията на ЕС за постигането на икономическо, социално и териториално сближаване. ОПТТИ има принос и към трите стълба на стратегията с акцент към устойчив растеж за насърчаване на по-екологична и по-конкурентоспособна икономика с по-ефективно използване на ресурсите.



[bookmark: _Toc214463475]17. ПРОБЛЕМИ, СВЪРЗАНИ С ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ПРОГРАМАТА И ПРИЕТИТЕ МЕРКИ — РАМКА НА ИЗПЪЛНЕНИЕТО (член 50, параграф 2 от Регламент (ЕС) № 1303/2013)

Когато оценката на напредъка, постигнат по отношение на етапните цели и целевите стойности, определени в рамката на изпълнението, показва, че някои основни етапи и целеви стойности не са били постигнати, държавите членки следва да посочат основните причини за неуспех в постигането на етапните цели в доклада за 2019 г. (за етапните цели) и в окончателния доклад за изпълнението (за целевите стойности).

	Поради забавеното изпълнение на големите желозопътни и пътни проекти към края на 2023 г. не са постигнати целевите стойности за сертифицирани разходи по приоритетна ос 1 и приоритетна ос 2 като са достигнати съответно 58.5% и 81.16% от заложените целеви стойности. С фазирането на големите железопътни проекти по приоритетна ос 1 и включването на проекта „Обходен път на гр.Бургас“ („Обходен път на гр. Бургас от км 230+700 на път I-9 Сарафово-Бургас до км 493+550 на път I-6 Ветрен-Бургас и локални платна“) за финансиране по приоритетна ос 2, както и с прилагането на изменения на Регламент (ЕС) № 1303/2013, позволяващи за декларираните разходи по една или няколко приоритетни оси от програмата, включени в заявленията за плащане за последната счетоводна година, да се приложи ставка на съфинансиране в размер на 100% и срокът за подаване към ЕК на окончателното заявление за междинно плащане за последната счетоводна година да се удължи с 1 година целевите стойности за сертифицирани разходи са постигнати на 100% към 31.12.2024 г. 
Поради оттегляне от бенефициента на посочения в т. 3.1. проект за капитално драгиране по приоритетна ос № 4 към края на 2023 г. не са постигнати целевите стойности на сертифицираните разходи, които са съответно 90.59% към края на 2023 г.. Към края на 2024 г. стойността на сертифицираните разходи е в размер на 76.6 % от бюджета на Приоритетна ос 4. 
Основните причини за неуспех за постигане на целевите стойности са проблемите, описани подробно в т. 3.1. „Преглед на изпълнението“ и т. 6 „Проблеми, свързани с изпълнението на програмата и приетите мерки“ на доклада. 





Не е валидирано

Не е валидирано

Не е валидирано



[bookmark: _Toc214463476]Приложение I — Списък на всички операции за поетапно изпълнение от програмен период 2014—2020 г. в програмен период 2021—2027 г.
	Приоритет
	Фонд
	Категория региони
	Референтен номер на операцията
	Наименование на операцията
	Дата (и номер) на мълчаливо съгласие/одобрение от Комисията (ако е голям проект)
	Поетапна операция съгласно член 118
	Поетапна операция съгласно член 118а
	Общ размер на разходите за операцията (в евро) — общо (за двата етапа, окончателен или прогнозен)
	Общ размер на разходите за операцията (в евро) — за втория етап (окончателен или прогнозен)
	Общо сертифицирани разходи за първия етап (в евро)
	Публичен принос за първия етап (в евро)
	Планирана/крайна дата на приключване на втория етап (година, тримесечие)
	Програма от периода 2021—2027 г., по която ще бъде/е завършена операцията

	ПО 1








П 1 
	КФ








КФ
	НП








 НП
	BG16M1OP001-1.001-0006
/ОПТТИ/

BG16FFPR001-1.001-0003 /ПТС/
CCI
2020BG16CFMP002

	[bookmark: _Toc214459563][bookmark: _Toc214463477]„Модернизация на железопътна 
[bookmark: _Toc214459564][bookmark: _Toc214463478]линия София - Драгоман - сръбска граница, жп участък Волуяк-Драгоман“

	Решение на ЕК №
C(2024)6379 
Дата
04/09/2024

	Да
	Да
	297 899 669,23
	202 828 661,75
	77 978 714,89 
	77 978 714,89 
	12.04.2029 г.
	BG16FFPR001
ПТС

	ПО 1  







П 1 
	
КФ 







КФ
	
НП 







НП
	BG16M1OP001-1.001-0004
/ОПТТИ/
BG16FFPR001-1.001-0002
/ПТС/
CCI
2016BG16CFMP002

	„Модернизация на железопътната линия София - Пловдив: жп участък Елин Пелин – Костенец“
	Решение на ЕК №
C(2024)4552 
Дата
25/06/2024

	Да
	Да
	806 420 194,53
	560 271 377,17
	194 876 293,72 
	194 876 293,72 
	01.07.2027 г.
	BG16FFPR001
ПТС

	ПО 1 



П 1 
	КФ 








КФ 
	НП 



НП
	BG16M1OP001-1.001-0003
/ОПТТИ/
BG16FFPR001-1.001-0001
/ПТС/
CCI
2016BG16CFMP001

	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив – Бургас“
	Решение на ЕК №
C(2025)3554
Дата
28/05/2025

	Да
	Да
	448 505 988,43
	187 744 093,22
	161 743 296,79 
	161 743 296,79 
	30.06.2026 г.
	BG16FFPR001
ПТС

	ПО 1 
П 3 
	КФ 


КФ 
	НП 


НП
	BG16M1OP001-1.001-0007
/ОПТТИ/
BG16FFPR001-3.001-0010
/ПТС/
	Възстановяване, ремонт и модернизация на тягови подстанции – Варна и Разград и изграждане на тягова подстанция Русе и въвеждане на система за телеуправление и телесигнализация - SCADA, Фаза 2
	· 
	Да
	Да
	22 469 088,61
	10 157 000,45
	9 499 177,26 
	9 499 177,26 
	31.12.2029 г.
	BG16FFPR001
ПТС

	ПО 3 


П 3 
	ЕФРР 

ЕФРР 

	Слабо развити 

Слабо развити

	BG16M1OP001-3.001-0009
/ОПТТИ/
BG16FFPR001-3.001-0003
/ПТС/
	"Реконструкция на гарови комплекси Стара Загора и Нова Загора", Фаза 2
	-
	Да
	Да
	13 279 687,21
	5 884 939,92
	6 239 198,96 
	6 239 198,96 
	30.06.2027 г.
	BG16FFPR001
ПТС

	ПО 2  
П 2 

	КФ 


ЕФРР
	НП

Слабо развити
	BG16M1OP001-2.001-0005
/ОПТТИ/
CCI
2020BG16CFMP003


	„Автомагистрала Европа от км 15+500 до км 48+903“
	Решение на ЕК №
C(2025)1963 
Дата
28/03/2025
	Да
	Да
	215 870 384,10     

	78 696 071,03 

	130 207 248,72 
	130 207 248,72 
	31.12.2029 г.
	BG16FFPR001
ПТС



[bookmark: _Toc214463479]Приложение II — Списък на неактивни операции
	Приоритет
	Фонд
	Категория региони
	Референтен номер на операцията
	Наименование на операцията
	Наименование на бенефициера/получателя
	Общо разходи за операцията (в евро)
	Общо сертифицирани разходи (в евро)
	Публичен принос (в евро)

	1 - Развитие на железопътната инфраструктура по "основната" и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа
	
	
	BG16M1OP001-1.003-0001
	Разширение на метрото в София, Линия 3, участък „ул. Шипка - кв. Гео Милев – ж.к. Слатина - Зала „Арена София“/Тех Парк София - бул. Цариградско шосе“
	МЕТРОПОЛИТЕН ЕАД
	77 706 895,56
	54 523 878,52
	54 523 878,52

	1 - Развитие на железопътната инфраструктура по "основната"  и "разширената" Трансевропейска транспортна мрежа
	
	
	BG16M1OP001-1.003-0002
	„Проект за доставка на 8 метровлака за Линии 1, 2 и 4 на метрото в София
	МЕТРОПОЛИТЕН ЕАД
	25 351 332,45
	25 351 332,45
	25 351 332,45





[bookmark: _Toc214463480]Приложение III — Списък на операции, засегнати от текущи национални разследвания/спрени поради съдебно производство или административно обжалване със суспензивно действие

	Приоритет
	Фонд
	Категория региони
	Референтен номер на операцията
	Наименование на операцията
	Наименование на бенефициера/ получателя
	Общо засегнати сертифицирани разходи (в евро)
	Засегнат публичен принос (в евро)
	Операция, засегната от текущи национални разследвания
	Операция, спряна поради съдебно производство или административно обжалване със суспензивно действие

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0004
	„Модернизация на жп линия София – Пловдив в железопътен участък Елин Пелин – Костенец“
	НКЖИ
	1 188 838,20
	1 188 838,20
	Договор № 6370/29.012019 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0004
	„Модернизация на жп линия София – Пловдив в железопътен участък Елин Пелин – Костенец“
	НКЖИ
	1 205 273,59
	1 205 273,59
	Договор № 6559/25.09.2019 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0004
	„Модернизация на жп линия София – Пловдив в железопътен участък Елин Пелин – Костенец“
	НКЖИ
	17 841 985,04
	17 841 985,04
	Договор № 11155/16.07.2020 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	2 603 042,41 
	2 603 042,41 
	Договор № 11112/05.06.2020 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза
	НКЖИ
	41 311 317,05 
	41 311 317,05 
	Договор № 6567/03.10.2019 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	49 191 205,58 
	49 191 205,58 
	Договор № 6611/07.11.2019 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	418 313,82 
	418 313,82 
	Договор № 11398/16.04.2021 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	298 106,09 
	298 106,09 
	Договор № 11402/23.04.2021 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	353 104,09 
	353 104,09 
	Договор № 11403/23.04.2021 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	3 202 782,08 
	3 202 782,08 
	Договор № 11409/29.04.2021 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	„Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	
1 098 156,25 
	
1 098 156,25 
	Договор № 11410/29.04.2021 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	
1 039 406,35 
	
1 039 406,35 
	Договор № 11504/16.09.2021 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0003
	Рехабилитация на железопътната линия Пловдив - Бургас, Фаза 2“
	НКЖИ
	
37 997,22 
	
37 997,22 
	Договор № 11261/28.10.2020 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0006
	„Модернизация на железопътна линия София - Драгоман - сръбска граница, жп участък Волуяк-Драгоман“
	НКЖИ
	

1 617 527,74 
	

1 617 527,74 
	Договор № 11440/28.06.2021 г.
	 

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0006
	„Модернизация на железопътна линия София - Драгоман - сръбска граница, жп участък Волуяк-Драгоман“
	НКЖИ
	4 359 793,61
	4 359 793,61
	Договор № 11366/22.03.2021 г.
	

	Ос - 1
	КФ
	
	BG16М1OР001-1.001-0006
	„Модернизация на железопътна линия София - Драгоман - сръбска граница, жп участък Волуяк-Драгоман“
	НКЖИ
	66 307 817,62
	66 307 817,62
	Договор 11365/22.03.2021 г.
	

	Ос 2
	КФ
	
	BG16M1OP001-2.001-0001
	„Автомагистрала „Струма“ Лот 3.1., Лот 3.3 и тунел  Железница“ 
	АПИ
	18 849 737,85 
	18 849 737,85 
	Договори № РД-33-15/16.10.2018 г.
	 

	Ос 2
	КФ
	
	BG16M1OP001-2.001-0001
	„Автомагистрала „Струма“ Лот 3.1., Лот 3.3 и тунел  Железница“ 
	АПИ
	120 569 023,56 
	120 569 023,56 
	Договор № РД-53-00-1323/11.02.2019 г.
	 

	Ос 2
	КФ
	
	BG16M1OP001-2.001-0001
	„Автомагистрала „Струма“ Лот 3.1., Лот 3.3 и тунел  Железница“ 
	АПИ
	16 691 010,03 
	16 691 010,03 
	Договор № РД -37-43/28.09.2018 г.
	 

	Ос 2
	КФ
	
	BG16M1OP001-2.001-0001
	„Автомагистрала „Струма“ Лот 3.1., Лот 3.3 и тунел  Железница“ 
	АПИ
	2 205 744,55 
	2 205 744,55 
	Договор № РД-36-2/26.02.2019 г
	 

	Ос 2
	КФ
	
	BG16M1OP001-2.001-0001
	„Автомагистрала „Струма“ Лот 3.1., Лот 3.3 и тунел  Железница“ 
	АПИ
	
331 202,39 
	
331 202,39 
	Договор № РД-37-3/12.03.2019
	 

	Ос 2
	КФ
	
	BG16M1OP001-2.001-0001
	„Автомагистрала „Струма“ Лот 3.1., Лот 3.3 и тунел  Железница“ 
	АПИ
	
367 380,38 
	
367 380,38 
	Договор № РД-37-4/12.03.2019 г.
	 

	Ос 2
	КФ
	
	BG16M1OP001-2.001-0002
	„Изграждане на АМ "Калотина-София", лот 1 "Западна дъга на Софийски околовръстен път /СОП/", фаза 2“
	АПИ
	
44 675 614,95 
	
44 675 614,95 
	Договор № РД-33-24/21.10.2015.
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